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	Ce 14ème rapport présente dans les détails les résultats d’enquêtes de la période du 1er octobre au 31 décembre 2010, en deux sections :

- La première section présente les résultats obtenus sur les six
 corridors suivis par l’Observatoire des Pratiques Anormales (OPA) : Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou, Bamako-Dakar, Abidjan-Ouagadougou et Abidjan-Bamako.

- La seconde section présente les résultats  obtenus sur les cinq
 corridors suivis par le Projet  régional «Agri business and Trade Promotion (ATP)
 » de l’USAID : Kantchari-Accra, Fada N’Gourma – Parakou, Techiman – Kantchari, Bobo-Dioulasso – Koutiala, Koutiala - Dakar et le tronçon malien Niono – Bamako.


	Résultats d'enquêtes du 4ème trimestre 2010




SECTION I : Les pratiques anormales sur les corridors suivis par l’OPA
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Figure 1 : Cartographie des pratiques anormales sur les corridors suivis par l’OPA
RESUME EXECUTIF

Ce 14ème rapport présente dans les détails, les nombreuses pratiques anormales auxquelles sont confrontés les camionneurs et les chargeurs d’Afrique de l’Ouest à travers l’observation de 3 indicateurs pertinents que sont le nombre de contrôles, les perceptions illicites (rackets ou pots de vin) et les temps de contrôles (retards). Ainsi, sur un effectif total de 796 voyages observés sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA, les pots-de-vin versés aux agents de contrôles et de sécurité corrompus ont pu atteindre jusqu’à 30 millions (29 782 934) de francs CFA au cours de ce dernier trimestre 2010. Quant au nombre de contrôles et aux retards, l’on a enregistré plus de 19 000 (19 161) contrôles et près de 214 000 (213 868) mn de retards induits par les temps de contrôles.
Les résultats d’enquêtes obtenus au cours de cette période (du 1er octobre au 31 décembre 2010) sont, par conséquent, alarmants et visiblement insatisfaisants. Dans le détail, par pays traversé, les nombres minima et maxima de contrôles aux 100 km tendent vers 2.

S’agissant des rackets aux 100 km, les montants varient entre 1 053 F CFA (au Ghana) et 6 744 F CFA (en Côte d’Ivoire).

Quant aux temps de contrôles aux 100 km, les durées varient entre 14 mn (au Togo et au Ghana) et 28 mn (au Sénégal).

L’évolution dans le temps, laisse entrevoir une hausse quasi-généralisée de tous les indicateurs (déjà élevés), soient +2,5%, +3,1% et +73,6% respectivement pour le nombre de contrôles, les rackets et les temps de contrôles par rapport au trimestre précédent.
INTRODUCTION
L’Observatoire des Pratiques Anormales (OPA) sur les axes routiers est une émanation de l’UEMOA et de la CEDEAO, mis en place en 2005 avec l’appui technique et financier de l’Agence des Etats-Unis pour le Développement International (USAID) à travers le projet USAID’s West Africa Trade Hub et du concours financier de la Banque Mondiale à travers le Programme des Politiques de Transport en Afrique Sub-saharienne (SSATP).
Instaurer une bonne gouvernance routière sur les axes routiers de l’Afrique de l’Ouest : tel est l’objectif visé par l’OPA, qui s’affiche comme l’observatoire sous-régional au premier plan de la lutte contre les pratiques anormales sur les axes routiers inter-Etats de l’Afrique de l’Ouest. Grâce à ses points focaux nationaux et son Unité de Coordination communautaire basée à l’UEMOA, au Burkina Faso, l’OPA sensibilise l’opinion publique aux effets dévastateurs des pratiques anormales et travaille de concert avec les gouvernements, le secteur privé et la société civile pour développer et mettre en œuvre des mesures efficaces visant à enrayer les pratiques anormales.
Les tracasseries routières sur les axes inter-Etats de l’Afrique de l’Ouest, coûtent aux Etats des milliards de francs CFA et entravent le chemin vers une croissance économique durable. A chaque voyage, les camionneurs doivent marquer des arrêts intempestifs, accuser beaucoup de retard et s'acquitter de faux frais qui leur coûtent des millions de francs CFA. Ce coût financier entraîne inéluctablement une augmentation des coûts des produits transportés dont au final, le citoyen supporte les conséquences.
A ce coût financier, s'ajoutent d'autres préjudices comme l’atteinte au moral des chauffeurs, les violences physiques, le viol, la destruction de cargaisons, les trafics illicites, la fragilisation de la santé des consommateurs finaux, des grognes sociales, la fragilisation du fonctionnement des compagnies de transport routier, etc.
Qui sont les acteurs des pratiques anormales ? Les pratiques anormales sont, en grande partie, orchestrées, encouragées, ou accueillies avec complaisance, par les agents chargés des contrôles et de la sécurité (fonctionnaires de l’État), qui sont sous-payés et peinent à vivre décemment.
Les camionneurs et les chargeurs jouent également un rôle particulièrement exposé en tant que fournisseur de paiements occultes aux agents de contrôles et de sécurité postés le long des axes routiers. Ces pots-de-vin peuvent être activement sollicités, extorqués ou offerts volontairement.

L’ampleur du phénomène de pratiques anormales sur les axes routiers inter-Etats de l’Afrique de l’Ouest est importante. Le phénomène évolue en dents de scie. Les conséquences sont néfastes pour les économies nationale et sous-régionale. Dans les pays traversés, les agents de contrôles et de sécurité corrompus ont reçu au cours de ce dernier trimestre 2010 des pots-de-vin estimés à 30 millions de F CFA et allongé les délais d’acheminement (déjà au dessus des normes) des marchandises par les contrôles récurrents.
Cette section présente et analyse les résultats d’enquêtes menées sur les corridors suivis par l’OPA au cours de la période du 1er octobre au 31 décembre 2010, qui consacre le 14ème rapport de l’OPA.
RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’OPA
Les données analysées dans le présent rapport ont été collectées au Burkina, au Ghana, au Mali, au Togo, au Sénégal et en Côte d’Ivoire par les points focaux de ces pays.

Le tableau 1 ci-dessous donne un panorama du nombre de contrôles, des prélèvements illicites et des temps d’arrêt par voyage sur les six corridors actuellement suivis par l’OPA.
Le tableau en annexe 1 donne le détail des résultats d’enquêtes.
	Résultats de l’OPA du 1er Octobre au 31 Décembre 2010 :

Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards induits (Délais) par les temps d’arrêt par voyage

	Corridor


	Distance parcourue sur chaque corridor en km

	Nombre moyen de contrôles par voyage
	Prélèvements illicites moyens en FCFA par voyage
	Délais
 (en minute)

	
	
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	Tema – Ouagadougou
	1057
	23,31
	2,20
	18 894
	1 787
	245
	23

	Ouagadougou – Bamako
	920
	28,23
	3,07
	53 369
	5 801
	234
	25

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	18,77
	1,84
	19 539
	1 916
	181
	18

	Bamako – Dakar
	1476
	28,15
	1,91
	47 314
	3 206
	441
	30

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	25,55
	2,02
	47 508
	3 762
	296
	23

	Abidjan – Bamako
	1174
	24,61
	2,10
	75 953
	6 470
	181
	15


Tableau 1 : Panorama des contrôles, des prélèvements illicites et des temps d’arrêt par voyage
I. NOMBRE MOYEN DE CONTROLES PAR VOYAGE
I.1. Nombre moyen de contrôles par voyage, par État traversé 

En ce qui concerne le nombre de contrôles, le corridor Ouagadougou-Bamako demeure toujours celui le plus dense avec plus de trois (3,07) arrêts aux 100 km soit environ 28 arrêts par voyage. Cette situation est imputable à la partie Malienne du fait du nombre élevé de contrôles sur son tronçon qui, à lui seul, enregistre plus de quatre (4,74) arrêts aux 100 km soit 20 contrôles par voyage contre 8 du côté Burkinabè.

Le corridor Lomé-Ouagadougou enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de deux (1,84) arrêts aux 100 km soit environ 19 contrôles par voyage.
	Nombre moyen de contrôles par corridor, par voyage, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km sur corridor
	Nombre moyen de contrôles aux 100 km par pays 

	
	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Tema – Ouagadougou
	1057
	2,20
	3,56
	-
	1,93
	-
	-
	-

	Ouagadougou – Bamako
	920
	3,07
	1,59
	-
	-
	4,74
	-
	-

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	1,84
	2,32
	
	
	
	
	1,67

	Bamako – Dakar
	1476
	1,91
	-
	-
	-
	1,47
	2,42
	-

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	2,02
	1,42
	2,44
	-
	-
	-
	-

	Abidjan – Bamako
	1174
	2,10
	-
	2,33
	-
	1,74
	-
	-

	Moyenne pondérée
	
	2,15
	1,91
	2,39
	1,93
	2,38
	2,42
	1,67


Tableau 2 : Panorama des contrôles relevés sur chaque corridor par pays, aux 100 km
Au titre des agents responsables de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

	Agent

                 Responsable

Tronçon à

Forte densité de contrôles
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Sénégal
	2,42
	Gendarmerie
	1,3
	Police
	0,92
	Police des Frontières
	0,13
	Douane
	0,06

	2ème : Côte d’Ivoire
	2,39
	Les Forces Nouvelles
	1,66
	Police
	0,35
	Gendarmerie
	0,27
	Douane
	0,08

	3ème : Mali
	2,38
	Police
	0,86
	Gendarmerie
	0,66
	Douane
	0,42
	Mairies & Syndicats
	0,21

	4ème : Ghana
	1,93
	Police
	0,92
	Douane
	0,92
	Police des Frontières
	0,1
	
	

	5ème : Burkina
	1,91
	Douane
	1,12
	Police
	0,27
	Gendarmerie
	0,25
	Police des Frontières
	0,21

	6ème : Togo
	1,67
	Douane
	0,68
	Police
	0,54
	Gendarmerie
	0,30
	Police des Frontières
	0,14


Tableau 3 : Classement des pays à forte densité de contrôles aux 100 km et par agents responsables
Le tableau ci-dessus classe le Sénégal en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est la plus élevée. La Côte d’Ivoire vient en deuxième rang suivi du Mali, du Ghana, puis du Burkina, et enfin du Togo.
Au Sénégal, la Gendarmerie est toujours en tête des contrôles intempestifs suivie de la Police, puis de la Police des Frontières et de la Douane.

En Côte d’Ivoire, les Forces Nouvelles demeurent les forces de l’ordre qui contrôlent le plus, suivies de la Police, de la Gendarmerie et de la Douane.

Au Mali, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, talonnée par la Gendarmerie puis la Douane et du groupement Mairies & Syndicats.
Au Ghana, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Douane et de la Police des Frontières.

Au Burkina et au Togo, c’est la Douane qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Police, de la Gendarmerie et de la Police des Frontières.
I.2. Evolution du nombre moyen de contrôles par voyage, par État traversé 

En ce qui concerne le nombre de contrôles, les chiffres obtenus au cours de ce 4ème trimestre 2010 sont encore en légère hausse par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. En effet, le nombre de contrôles a enregistré une relative hausse de 2,5% sur l’ensemble de ces six corridors, comme en témoigne le tableau suivant.

Nous suivrons, les tendances d’évolution entre les résultats du 4ème trimestre de l’année 2010 (T4-10) et : 

· ceux du 3ème  trimestre 2010 (T3-10) d’une part, et 
· ceux de la même période de l’année dernière c’est-à-dire le 4ème trimestre 2009 (T4-09) d’autre part.
	
	
	Nombre de contrôles par voyage
	Nombre de contrôles aux 100 km
	Variation du nombre de contrôles par voyage

	Distance
	Corridor
	T4-09
	T3-10
	T4-10
	T4-09
	T3-10
	T4-10
	T4-10/T3-10
	T4-10/T4-09

	1057
	Tema – Ouaga
	21,71
	22,83
	23,31
	2,05
	2,16
	2,2
	2,1%
	7,4%

	881
	Ghana
	15,03
	16,61
	17,03
	1,71
	1,89
	1,93
	2,5%
	13,3%

	176
	Burkina
	6,68
	6,21
	6,27
	3,79
	3,53
	3,56
	1,0%
	-6,1%

	920
	Ouaga – Bamako
	22,73
	26,13
	28,23
	2,47
	2,84
	3,07
	8,0%
	24,2%

	488
	Burkina
	6,54
	7,65
	7,76
	1,34
	1,57
	1,59
	1,4%
	18,7%

	432
	Mali
	16,19
	18,48
	20,46
	3,75
	4,28
	4,74
	10,7%
	26,4%

	1020
	Lomé – Ouaga
	18,15
	19,62
	18,77
	1,78
	1,92
	1,84
	-4,3%
	3,4%

	746
	Togo
	12,72
	13,51
	12,43
	1,71
	1,81
	1,67
	-8,0%
	-2,3%

	274
	Burkina
	5,43
	6,1
	6,35
	1,98
	2,23
	2,32
	4,1%
	16,9%

	1476
	Bamako – Dakar
	39,19
	25,3
	28,15
	2,66
	1,71
	1,91
	11,3%
	-28,2%

	794
	Mali
	10,92
	9,74
	11,67
	1,38
	1,23
	1,47
	19,8%
	6,9%

	682
	Sénégal
	28,27
	15,56
	16,48
	4,15
	2,28
	2,42
	5,9%
	-41,7%

	1263
	Abidjan – Ouaga
	 
	25,06
	25,55
	 
	1,98
	2,02
	2,0%
	 

	746
	Côte d’Ivoire
	 
	18,55
	18,23
	 
	2,49
	2,44
	-1,7%
	 

	517
	Burkina
	 
	6,51
	7,32
	 
	1,26
	1,42
	12,4%
	 

	1174
	Abidjan – Bamako
	 
	26,01
	24,61
	 
	2,22
	2,1
	-5,4%
	 

	710
	Côte d’Ivoire
	 
	17,08
	16,53
	 
	2,4
	2,33
	-3,2%
	 

	464
	Mali
	 
	8,93
	8,08
	 
	1,93
	1,74
	-9,5%
	 

	Moyenne
 6 corridors
	25,45
	24,16
	24,77
	2,28
	2,1
	2,15
	2,5%
	 


Tableau 4 : Evolution trimestrielle du nombre moyen de contrôles par corridor et par Etat traversé

	Nombre moyen de contrôles par trimestre, pour tous les corridors, par voyage, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Nombre moyen de contrôles par trimestre par voyage, par pays aux 100 km

	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Trimestre T4-10
	2,15
	1,91
	2,39
	1,93
	2,38
	2,42
	1,67

	Trimestre T3-10
	2,10
	1,82
	2,45
	1,89
	2,20
	2,28
	1,81

	Trimestre T4-09
	2,28
	1,99
	-
	1,71
	2,21
	4,15
	1,71


Tableau 5 : Evolution trimestrielle du nombre de contrôles aux 100 km par Etat traversé
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Figure 2 : Evolution du nombre moyen de contrôles
II. PRELEVEMENTS ILLICITES MOYENS PAR VOYAGE 
II.1. Niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par Etat traversé
En ce qui concerne les rackets, le corridor Abidjan-Bamako demeure en tête des corridors à fort taux de rackets aux 100 km avec 6 470 F CFA de perceptions illicites « rackets » tous les 100 km, soit 75 953 F CFA par voyage et par camion. La Côte d’Ivoire demeure en grande partie responsable de cette situation avec 8 689 F CFA de perceptions illicites « rackets » tous les 100 km, soit 61 692 F CFA par voyage (dont 53 872 F CFA extorqués par les Forces Nouvelles et les Agents d’escorte des camions). Ce taux hisse la Côte d’Ivoire au sommet des tronçons routiers inter-Etats où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets.

Le corridor Ouagadougou-Bamako occupe le 2ème rang avec 5 801 F CFA rackettés tous les 100 km, soit de 53 369 F CFA par voyage et par camion. Le Mali est en grande partie responsable de cette situation avec 9 278 F CFA rackettés tous les 100 km, soit 40 079 F CFA par voyage contre 13 289 F CFA au Burkina.

Les corridors Abidjan-Ouagadougou et Bamako-Dakar arrivent respectivement en 3ème et 4ème position avec 3 762 F CFA et 3 206 F CFA extorqués tous les 100 km, soit respectivement 47 508 F CFA et 47 314 F CFA par voyage et par camion.

Les corridors Lomé-Ouagadougou et Tema-Ouagadougou arrivent respectivement en 5ème et 6ème position avec des taux jugés toujours élevés de 1 916 F CFA et 1 787 F CFA rackettés tous les 100 km, soit 19 539 F CFA et 18 894 F CFA respectivement prélevés par voyage et par camion.
	Prélèvements illicites moyen en F CFA par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Montant aux 100 km (en F CFA)
	Montant aux 100 km (en F CFA) par Etat traversé

	
	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Tema – Ouagadougou
	1057
	1 787
	5464
	-
	1053
	-
	-
	-

	Ouagadougou – Bamako
	920
	5 801
	2723
	-
	-
	9278
	-
	-

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	1 916
	2779
	 
	 
	 
	 
	1598

	Bamako – Dakar
	1476
	3 206
	-
	-
	-
	2658
	3843
	-

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	3 762
	2128
	4894
	-
	-
	-
	-

	Abidjan – Bamako
	1174
	6 470
	-
	8689
	-
	3074
	-
	-

	Moyenne pondérée
	 
	3800
	2854
	6744
	1053
	4464
	3843
	1598


Tableau 6 : Panorama des perceptions illicites sur chaque corridor par pays, aux 100 km

Au titre des agents à l’origine de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

	       Agent 

           responsable

Tronçon à 

fort racket
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Côte d’Ivoire
	6744
	Forces Nouvelles et Agents d’escortes
	5682
	Police
	393
	Gendarmerie 
	260
	Mairies & Syndicats
	222

	2ème : Mali
	4464
	Police 
	1620
	Douane 
	1263
	Gendarmerie
	836
	Percepteurs de taxe
	364

	3ème : Sénégal
	3843
	Gendarmerie
	1675
	Police
	1629
	Police des Frontières
	296
	Douane
	241

	4ème : Burkina
	2854
	Douane
	1361
	Gendarmerie 
	530
	Police
	520
	Police des Frontières 
	372

	5ème : Togo
	1598
	Police
	603
	Douane
	480
	Gendarmerie
	340
	Police des Frontières
	174

	6ème : Ghana
	1053
	Police 
	576
	Douane 
	413
	Police des Frontières
	63
	-
	-


Tableau 7 : Classement des pays à fort taux de rackets aux 100 km et par agents responsables
Au regard du tableau ci-dessus, la Côte d’Ivoire occupe le premier rang dans le classement des pays à fort taux de rackets (aux 100 km) suivie du Mali, du Sénégal, du Burkina, puis du Togo et enfin du Ghana.
En Côte d’Ivoire, les Forces Nouvelles et les Agents d’escortes sont en tête des rackets, suivis de la Police, de la Gendarmerie et du groupement Mairies et Syndicats.

Au Mali, la Police est particulièrement ciblée, suivie de la Douane, de la Gendarmerie et des Agents percepteurs de la taxe sur la surcharge.
Au Sénégal, c’est la Gendarmerie qui « rackette » le plus, suivie de la Police, de la Police des Frontières et de la Douane.
Au Burkina, c’est la Douane qui est montrée du doigt, suivie de la Gendarmerie, de la Police et de la Police des Frontières.

Au Togo, c’est la Police qui « rackette » le plus, suivie de la Douane, de la Gendarmerie et de la Police des Frontières.

Au Ghana, c’est la Police qui est particulièrement indexée suivie de la Douane et de la Police des Frontières.
II.2. Evolution du niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par État traversé
En ce qui concerne les niveaux de perceptions illicites, les chiffres obtenus au cours de ce 4ème trimestre 2010 sont en légère hausse par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. En effet, les niveaux de perceptions illicites ont enregistré une hausse de 3,1% comme l’illustre le tableau ci-dessous.
Nous suivrons, les tendances d’évolution entre les résultats du 4ème trimestre de l’année 2010 (T4-10) et : 

· ceux du 3ème  trimestre 2010 (T3-10) d’une part, et 

· ceux de la même période de l’année dernière c’est-à-dire le 4ème trimestre 2009 (T4-09) d’autre part.
	
	
	Perceptions illicites par voyage
	Perceptions illicites aux 100 km
	Variation des perceptions illicites par voyage

	Distance
	Corridor
	T4-09
	T3-10
	T4-10
	T4-09
	T3-10
	T4-10
	T4-10/T3-10
	T4-10/T4-09

	1057
	Tema – Ouagadougou
	14 933
	19 331
	18 894
	1413
	1829
	1787
	-2,3%
	26,5%

	881
	Ghana
	6 922
	9 120
	9 277
	786
	1 035
	1 053
	1,7%
	34,0%

	176
	Burkina
	8 011
	10 211
	9 617
	4 552
	5 802
	5 464
	-5,8%
	20,0%

	920
	Ouagadougou – Bamako
	36 007
	46 542
	53 369
	3914
	5059
	5801
	14,7%
	48,2%

	488
	Burkina
	12 183
	11 466
	13 289
	2 497
	2 350
	2 723
	15,9%
	9,1%

	432
	Mali
	23 824
	35 076
	40 079
	5 515
	8 119
	9 278
	14,3%
	68,2%

	1020
	Lomé – Ouagadougou
	17 270
	20 088
	19 539
	1693
	1969
	1916
	-2,7%
	13,1%

	746
	Togo
	10 856
	12 320
	11 924
	1 455
	1 651
	1 598
	-3,2%
	9,8%

	274
	Burkina
	6 414
	7 768
	7 614
	2 341
	2 835
	2 779
	-2,0%
	18,7%

	1476
	Bamako – Dakar
	55 478
	36 813
	47 314
	3759
	2494
	3206
	28,5%
	-14,7%

	794
	Mali
	17 087
	15 884
	21 105
	2 152
	2 000
	2 658
	32,9%
	23,5%

	682
	Sénégal
	38 391
	20 929
	26 209
	5 629
	3 069
	3 843
	25,2%
	-31,7%

	1263
	Abidjan – Ouagadougou
	
	54 442
	47 508
	
	4310
	3762
	-12,7%
	

	746
	Côte d’Ivoire
	
	42 734
	36 508
	
	5 728
	4 894
	-14,6%
	

	517
	Burkina
	
	11 708
	11 000
	
	2 265
	2 128
	-6,1%
	

	1174
	Abidjan – Bamako
	
	77 373
	75 953
	
	6591
	6470
	-1,8%
	

	710
	Côte d’Ivoire
	
	58 254
	61 692
	
	8 205
	8 689
	5,9%
	

	464
	Mali
	
	19 119
	14 261
	
	4 120
	3 074
	-25,4%
	

	Moyenne
 6 corridors
	30 922
	42 432
	43 763
	2 765
	3 684
	3 800
	3,1%
	


Tableau 8 : Evolution trimestrielle des perceptions illicites en F CFA par corridor et par Etat traversé
	Perceptions illicites par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Montant (en F CFA) aux 100 km sur tous les corridors
	Montant (en F CFA) aux 100 km par Etat traversé

	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Trimestre T4-10
	3 800
	2 854
	6 744
	1 053
	4 464
	3 843
	1 598

	Trimestre T3-10
	3 684
	2 828
	6 936
	1 035
	4 147
	3 069
	1 651

	Trimestre T4-09
	2 765
	2 837
	-
	786
	3 337
	5 629
	1 455


Tableau 9 : Evolution trimestrielle des perceptions illicites aux 100 km et par Etat traversé
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Figure 3 : Évolution des perceptions illicites
III. TEMPS DE CONTROLES ET RETARD INDUIT MOYEN PAR VOYAGE
III.1. Temps moyens de contrôles aux 100 km par Etat traversé
En ce qui concerne les temps de contrôles, le corridor Bamako-Dakar est en tête avec 30 mn perdues tous les 100 km, soit un grand retard de 441 mn (7h 21mn) accusé par voyage. Le Mali et le Sénégal sont mutuellement responsables de cette situation avec respectivement 31 mn et 28 mn de retard enregistré aux 100 km.
Le corridor Ouagadougou-Bamako arrive en 2ème position avec 25 mn perdues tous les 100 km, soit un retard de 234 mn enregistré par voyage. Le tronçon du Mali est encore en grande partie responsable de cette situation avec 39 mn de retard enregistré aux 100 km contre 13 mn au Burkina.
Les corridors Abidjan-Ouagadougou et Tema-Ouagadougou arrivent chacun en 3ème position avec 23 de temps de contrôles tous les 100 km.

Les corridors Lomé-Ouagadougou et Abidjan-Bamako arrivent respectivement en 5ème et 6ème position avec 18 et 15 mn de temps de contrôles tous les 100 km.

	Temps moyen de contrôles (en minute) par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Temps de contrôles aux 100 km
	Temps de contrôles aux 100 km par Etat traversé

	
	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Tema – Ouagadougou
	1057
	23
	69
	-
	14
	-
	-
	-

	Ouagadougou – Bamako
	920
	25
	13
	-
	-
	39
	-
	-

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	18
	29
	
	
	
	
	14

	Bamako – Dakar
	1476
	30
	-
	-
	-
	31
	28
	-

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	23
	15
	29
	-
	-
	-
	-

	Abidjan – Bamako
	1174
	15
	-
	19
	-
	10
	-
	-

	Moyenne pondérée
	
	22,82
	24
	24
	14
	27
	28
	14

	
	
	
	4ème
	3ème
	5ème
	2ème
	1er
	6ème


Tableau 10 : Panorama des temps de contrôles sur chaque corridor par pays, aux 100 km
Au regard du tableau ci-dessus, le Sénégal occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Mali, de la Côte d’Ivoire, du Burkina, du Ghana et enfin du Togo.
Les retards sont induits par les multiples contrôles et les temps de rackets orchestrés par les forces de contrôles et de sécurité postées le long des corridors. Et il convient de rappeler que ces temps de contrôles demeurent très élevés.
III.2. Evolution des temps moyens de contrôles aux 100 km par Etat traversé
En ce qui concerne les temps de contrôles, les chiffres obtenus au cours de ce 4ème trimestre 2010 sont en nette hausse par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. En effet, les temps de contrôles ont enregistré une forte hausse de 73,6% sur l’ensemble de ces six corridors comme en témoigne le tableau ci-dessous.
Nous suivrons, les tendances d’évolution entre les résultats du 4ème trimestre de l’année 2010 (T4-10) et : 

· ceux du 3ème  trimestre 2010 (T3-10) d’une part, et 

· ceux de la même période de l’année dernière c’est-à-dire le 4ème trimestre 2009 (T4-09) d’autre part.
	
	
	Retards (minutes) aux 100 km
	Variation des temps de contrôles par voyage

	Distance
	Corridor
	T4-09
	T3-10
	T4-10
	T4-10/T3-10
	T4-10/T4-09

	1057
	Tema-Ouagadougou
	12
	17
	23
	35,3%
	91,7%

	881
	Ghana
	10
	13
	14
	7,7%
	40,0%

	176
	Burkina
	27
	38
	69
	81,6%
	155,6%

	920
	Ouagadougou-Bamako
	13
	12
	25
	108,3%
	92,3%

	488
	Burkina
	9
	8
	13
	62,5%
	44,4%

	432
	Mali
	17
	18
	39
	116,7%
	129,4%

	1020
	Lomé-Ouagadougou
	8
	16
	18
	12,5%
	125,0%

	746
	Togo
	7
	12
	14
	16,7%
	100,0%

	274
	Burkina
	13
	26
	29
	11,5%
	123,1%

	1476
	Bamako-Dakar
	13
	13
	30
	130,8%
	130,7%

	794
	Mali
	8
	12
	31
	158,3%
	287,5%

	682
	Sénégal
	20
	15
	28
	86,7%
	40,0%

	1263
	Abidjan-Ouaga
	
	11
	23
	109,1%
	

	746
	Côte d'Ivoire
	
	14
	29
	107,1%
	

	517
	Burkina
	
	7
	15
	114,3%
	

	1174
	Abidjan-Bamako
	
	10
	15
	50,0%
	

	710
	Côte d'Ivoire
	
	12
	19
	58,3%
	

	464
	Mali
	
	7
	10
	42,9%
	

	Moyenne
 6 corridors
	12
	13
	23
	73,6%
	


Tableau 11 : Evolution trimestrielle des temps de contrôles par corridor et par Etat traversé
	Temps de contrôles par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Temps de contrôles aux 100 km par pays 

	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Trimestre T4-10
	23
	24
	24
	14
	27
	28
	14

	Trimestre T3-10
	13
	14
	13
	13
	12
	15
	12

	Trimestre T4-09
	12
	13
	-
	10
	11
	20
	7


Tableau 12 : Evolution trimestrielle des temps de contrôles aux 100 km et par Etat traversé
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Figure 4 : Évolution des temps de contrôles aux 100 km
CONCLUSION

Ce dernier trimestre 2010 a été marqué par une recrudescence des tracasseries routières (pratiques anormales). En effet, tous les indicateurs (déjà élevés) ont enregistré une hausse généralisée, favorisée en grande partie par le contexte de crise en Côte d’Ivoire, par la culture de l’impunité et le manque d’uniformité ou la faiblesse des dispositifs d’application et de mise en œuvre des réglementations et politiques de lutte contre les tracasseries routières.

Ainsi, on a enregistré des hausses de 2,5%, 3,1% et 73,6% respectivement pour le nombre de contrôles, les rackets et les temps de contrôles  par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. Il en découle donc, des résultats alarmants et somme toute très insatisfaisants.
Dans le détail, en termes de « Nombre de contrôles », le corridor Ouagadougou-Bamako demeure toujours celui le plus dense avec plus de trois (3,07) arrêts aux 100 km soit environ 28 arrêts par voyage. Cette situation est imputable à la partie Malienne du fait du nombre élevé de contrôles sur son tronçon qui, à lui seul, enregistre plus de quatre (4,74) arrêts aux 100 km soit 20 contrôles par voyage contre 8 du côté Burkinabè.

Le corridor Lomé-Ouagadougou enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de deux (1,84) arrêts aux 100 km soit environ 19 contrôles par voyage.

Par Etat, le Sénégal arrive en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est la plus élevée. La Côte d’Ivoire vient en deuxième rang suivi du Mali, du Ghana, puis du Burkina, et enfin du Togo. Remarquons qu’au Sénégal, la Gendarmerie est en tête des contrôles intempestifs suivie de la Police, puis de la Police des Frontières et de la Douane.

En termes de « Perceptions illicites », le corridor Abidjan-Bamako demeure en tête des corridors à fort taux de rackets aux 100 km avec 6 470 F CFA de perceptions illicites « rackets » tous les 100 km, soit 75 953 F CFA par voyage et par camion. La Côte d’Ivoire demeure en grande partie responsable de cette situation avec 8 689 F CFA de perceptions illicites « rackets » tous les 100 km, soit 61 692 F CFA par voyage (dont 53 872 F CFA extorqués par les Forces Nouvelles et les Agents d’escorte des camions). Ce taux hisse la Côte d’Ivoire au sommet des tronçons routiers inter-Etats où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets.

Le corridor Tema-Ouagadougou arrive en 6ème position avec des taux jugés toujours élevés de 1 787 F CFA rackettés tous les 100 km, soit 18 894 F CFA respectivement prélevés par voyage et par camion.
Par Etat, la Côte d’Ivoire occupe le premier rang dans le classement des pays à fort taux de rackets (aux 100 km) suivie du Mali, du Sénégal, du Burkina, puis du Togo et enfin du Ghana.
Enfin, en termes de « Temps de contrôles », le corridor Bamako-Dakar est en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 30 mn perdues tous les 100 km, soit un grand retard de 441 mn (7h 21mn) accusé par voyage. Le Mali et le Sénégal sont mutuellement responsables de cette situation avec respectivement 31 mn et 28 mn de retard enregistré aux 100 km.
Le corridor Abidjan-Bamako arrive en dernière position avec 15 mn de temps de contrôles tous les 100 km.

Par Etat, le Sénégal occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Mali, de la Côte d’Ivoire, du Burkina, du Ghana et enfin du Togo.
On constate donc une croissance et une persistance des pratiques anormales sur les différents corridors, ce qui souligne encore l’insuffisance des efforts actuels dans l’application uniforme des textes relatifs à la libre circulation des personnes et des biens et dans la gestion des agents chargés de la sécurité et des contrôles.
En conséquence, l’OPA invite les Etats à prendre des nouvelles mesures afin de lutter plus efficacement contre les pratiques anormales sur les corridors communautaires.

Ces mesures pourraient consister en l’identification des agents indélicats et leur dénonciation par voie de presse...

.
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ANNEXE 1 : Tableau des Résultats des enquêtes menées du 1er octobre au 31 décembre 2010 par voyage
	
	Résultats de l’OPA du 1er octobre au 31 décembre 2010 :

	
	Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards (Par voyage)

	Pays traversés
	Nombre de voyages
	Distance parcourue dans le pays en km
	Nombre total de contrôles par corps par voyage
	Montant total racketté en F CFA par corps par voyage
	Délais

(en minute)

	
	
	
	Police
	Police des frontières:

Immigration
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie, Syndicats
	Autre

***
	Total
	Ratio sur 100 km
	Police
	Police des frontières:

Immigration
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie, Syndicats, Agents de santé
	Autre

***
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	Tema – Ouagadougou

	Ghana
	154
	881
	8,06
	0,90
	8,06
	0,00
	0,01
	0,00
	17,03
	1,93
	5 077
	558
	3 642
	0
	0
	0
	9 277
	1 053
	124
	14

	Burkina
	154
	176
	0,87
	0,87
	3,44
	1,01
	0,00
	0,08
	6,27
	3,56
	1 558
	1 558
	3 981
	2 519
	0
	0
	9 617
	5 464
	121
	69

	Par corr,
	154
	1057
	8,94
	0,88
	11,51
	1,01
	0,01
	0,08
	23,31
	2,20
	6 635
	2 116
	7 623
	2 519
	0
	0
	18 894
	1 787
	245
	23

	Ouagadougou – Bamako

	Burkina
	102
	488
	0,95
	0,95
	4,58
	0,62
	0,67
	0,00
	7,76
	1,59
	1 887
	1 887
	7 588
	966
	961
	0
	13 289
	2 723
	65
	13

	Mali
	102
	432
	5,59
	0,93
	4,63
	5,31
	2,46
	1,54
	20,46
	4,74
	10 211
	2 078
	13 142
	7 098
	2 333
	5 217
	40 079
	9 278
	168
	39

	Par corr,
	102
	920
	6,54
	0,94
	9,21
	5,93
	3,13
	1,54
	28,23
	3,07
	12 098
	3966
	20 730
	8 064
	3 294
	5 217
	53 369
	5 801
	234
	25

	Lomé – Ouagadougou

	Togo
	223
	746
	4,04
	1,04
	5,09
	2,23
	0,00
	0,03
	12,43
	1,67
	4496
	1296
	3578
	2534
	4
	16
	11 924
	1 598
	101
	14

	Burkina
	223
	274
	0,98
	0,80
	3,58
	0,97
	0,00
	0,00
	6,35
	2,32
	1453
	1193
	3045
	1919
	4
	0
	7 614
	2 779
	79
	29

	Par corr,
	223
	1020
	5,02
	0,92
	8,67
	3,21
	0,01
	0,03
	18,77
	1,84
	5948
	2489
	6623
	4453
	9
	16
	19 539
	1 916
	181
	18

	Bamako – Dakar

	Mali
	183
	794
	3,98
	0,30
	2,13
	4,01
	0,97
	0,27
	11,67
	1,47
	7828
	459
	7186
	4552
	910
	171
	21 105
	2 658
	250
	31

	Sénégal
	183
	682
	6,27
	0,91
	0,41
	8,88
	0,01
	0,00
	16,48
	2,42
	11107
	2022
	1645
	11425
	11
	0
	26 209
	3 843
	191
	28

	Par corr,
	183
	1476
	10,26
	0,60
	2,54
	12,89
	0,98
	0,27
	28,15
	1,91
	18 934
	2481
	8831
	15977
	921
	171
	47 314
	3 206
	441
	30

	Abidjan – Ouagadougou

	CI
	62
	746
	2,98
	0,00
	1,05
	2,31
	0,19
	11,69
	18,23
	2,44
	3032
	0
	2274
	2089
	258
	28 855
	36 508
	4 894
	216
	29

	Burkina
	62
	517
	1,15
	0,44
	4,63
	1,03
	0,05
	0,03
	7,32
	1,42
	2661
	774
	5194
	2306
	48
	16
	11 000
	2 128
	80
	15

	Par corr,
	62
	1263
	4,13
	0,22
	5,68
	3,34
	0,24
	11,73
	25,55
	2,02
	5694
	774
	7468
	4395
	306
	28 871
	47 508
	3 762
	296
	23

	Abidjan – Bamako

	CI
	72
	710
	2,06
	0,01
	0,08
	1,53
	0,39
	12,46
	16,53
	2,33
	2688
	139
	319
	1701
	2972
	53872
	61 692
	8 689
	136
	19

	Mali
	72
	464
	4,94
	0,21
	0,38
	1,76
	0,13
	0,67
	8,08
	1,74
	9347
	500
	1014
	2472
	167
	761
	14 261
	3 074
	45
	10

	Par corr,
	72
	1174
	7,00
	0,11
	0,46
	3,29
	0,51
	13,13
	24,61
	2,10
	12 035
	639
	1333
	4174
	3139
	54 633
	75 953
	6 470
	181
	15


Notes: *1 US$ = 524,8 F CFA et 1 US$ = 1,41 GH¢, la monnaie retenue dans cette analyse est le Franc CFA ;  ** Il n’y a pas de Gendarmerie au Ghana ; 

Autre*** : Cette colonne se justifie par les perceptions illicites perçues sans délivrance de reçus par : 1) les agents percepteurs de la taxe sur la charge à l’essieu et 2) les Forces Nouvelles et les Agents d’escortes (en Côte d’Ivoire).


SECTION II : Les pratiques anormales sur les corridors suivis par ATP et E-ATP
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Figure 5 : Cartographie des pratiques anormales sur les corridors suivis par ATP et E-ATP
RESUME EXECUTIF

Cette deuxième section du 14ème rapport présente dans les détails, les nombreuses pratiques anormales auxquelles sont confrontées les camionneurs et les chargeurs de la sous-région ouest-africaine à travers également l’observation de 3 indicateurs pertinents que sont le nombre de contrôles, les perceptions illicites (rackets) et les temps de contrôles (temps passé au poste de contrôle). Ainsi, dans les pays traversés par les corridors suivis par ATP et E-ATP, les pots-de-vin versés aux agents de contrôles postés le long des axes routiers ont pu atteindre jusqu’à 12 750 (12 749) 
de francs CFA aux 100 km au cours de ce dernier trimestre 2010.
Quant au nombre de contrôles et aux retards, l’on a enregistré plus de quatre (4,15) contrôles aux 100 km et près de 7 mn de retards aux 100 km induits par les temps de contrôles au cours de ce dernier trimestre 2010 sur l’ensemble des cinq corridors ATP et du tronçon malien Niono-Bamako.
Les résultats d’enquêtes obtenus au cours de cette période (du 1er octobre au 31 décembre 2010) demeurent, par conséquent, très alarmants. Dans le détail, par pays traversé, le nombre minima de contrôles aux 100 km tend vers 2 (2,2) au Benin. Le maxima de plus de 7 (7,3) contrôles aux 100 km étant observé au Sénégal, pays nouvellement pris en compte dans les enquêtes.
S’agissant des rackets aux 100 km, les montants varient entre 2 641 F CFA (au Ghana) et 37 600 F CFA (au Bénin).

Quant aux temps de contrôles aux 100 km, les durées varient entre 1 mn (au Bénin, au Mali et au Sénégal) et 17 mn (au Burkina Faso).

L’évolution dans le temps est mitigée. En effet, le nombre de contrôles a enregistré une hausse de 5,1% tandis que les rackets et les temps de contrôles ont enregistré des baisses respectives de 12,8% et 67,0% par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari. Cependant, tous les chiffres obtenus notamment pour les deux premiers indicateurs demeurent très élevés.
INTRODUCTION
L
es projets Agribusiness and Trade Promotion (ATP) et Expanded Agribusiness and Trade Promotion (E-ATP) de l’USAID/Afrique de l’Ouest visent à accroître la valeur et le volume du commerce agricole intra-régional, en vue de contribuer à atteindre la cible de 6% de croissance agricole annuelle fixée par le Programme Général de Développement Agricole de l’Afrique (CAADP) du Nouveau Partenariat pour le Développement de l’Afrique (NEPAD) de l’Union Africaine. Ces deux projets contribuent également à la mise en œuvre de la politique agricole commune (ECOWAP) de la Communauté Economique des Etats de l’Afrique de l’Ouest (CEDEAO) et du Politique Agricole de l’UEMOA et de ses programmes fédérateurs régionaux. Ils se concentrent sur six chaînes de valeurs (maïs, oignon/échalote, bétail/viande, mil/sorgho, riz, volaille) le long des corridors de transport reliant les zones de production aux marchés de consommation en Afrique de l’Ouest.
L’acheminement de ces marchandises agro-alimentaires par la route le long des corridors Kantchari – Accra (pour l’oignon), Fada – Parakou (pour le bétail), Techiman – Kantchari (pour le maïs), 
Bobo-Dioulasso – Koutiala (pour le riz), Koutiala – Dakar (pour le mil et le sorgho) et du tronçon malien Niono – Bamako (pour le riz) demeure toujours très pénible tant les contrôles sont nombreux, les taux de rackets très élevés, et les délais de contrôles longs.

L’ampleur du phénomène de pratiques anormales sur les axes routiers inter Etats des corridors suivis par ATP et E-ATP est stupéfiante. Les conséquences sont néfastes pour les économies nationale et sous-régionale.

La présente section présente et analyse les résultats d’enquêtes menées sur les corridors suivis par ATP et E-ATP au cours de la période du 1er octobre au 31 décembre 2010.
RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’ATP

Les données analysées dans cette section du rapport ont été collectées au Benin, au Burkina Faso, au Ghana, au Mali et au Sénégal par les transporteurs et commerçants d’oignons, de maïs, de bétail, de mil/sorgho et du riz sous la supervision des agents de ATP et E-ATP.

Le tableau 13 ci-dessous donne un panorama du nombre de contrôles, des prélèvements illicites et des temps d’arrêt par voyage.

Le tableau en annexe 2 présente le détail des résultats d’enquêtes.

	Résultats de l’ATP du 1er Octobre au 31 Décembre 2010 :

Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards induits (Délais) par les temps d’arrêt par voyage

	Corridor


	Distance parcourue sur chaque corridor en km

	Nombre moyen de contrôles par voyage
	Prélèvements illicites moyens en FCFA par voyage
	Délais
 (en minute)

	
	
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	Kantchari - Accra
	1316
	38
	3
	97 273
	7 392
	244
	19

	Fada - Parakou
	469
	13
	3
	140 338
	29 923
	10
	2

	Techiman - Kantchari
	976
	31
	3
	64 115
	6 569
	73
	7

	Bobo-Dioulasso - Koutiala
	273
	16
	6
	140 338
	51 406
	10
	4

	Koutiala - Dakar
	1865
	99
	5
	207 224
	11 111
	11
	1

	Niono - Bamako
	354
	21
	6
	20 395
	5 761
	7
	2


Tableau 13 : Panorama des contrôles, des prélèvements illicites et des temps d’arrêt par voyage
I. NOMBRE MOYEN DE CONTROLES PAR VOYAGE
I.1. Nombre moyen de contrôles par voyage, par Etat traversé

Le nombre de contrôles aux 100 km est alarmant pour l’ensemble des corridors suivis par le projet ATP. 
 En effet,, le tronçon malien Niono – Bamako (pour le riz), nouvellement pris en charge, est le plus dense avec plus de cinq (5,93) arrêts aux 100 km soit 21 arrêts par voyage. Il est talonné par le corridor Bobo-Dioulasso – Koutiala avec une densité de plus de cinq (5,86) arrêts aux 100 km soit 16 arrêts par voyage.
Cette situation est imputable aux deux Etats du fait du nombre élevé de contrôles sur leurs tronçons respectifs.
Le corridor Koutiala – Dakar vient en troisième position avec plus de cinq (5,3) arrêts aux 100 km soit 99 arrêts par voyage. Cette situation est également imputable aux deux Etats du fait du nombre élevé de contrôles sur leurs tronçons respectifs.
Le corridor Fada - Parakou enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de trois (2,77) arrêts aux 100 km, soit 13 contrôles par voyage.
	Nombre moyen de contrôles par corridor, par voyage, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km sur corridor
	Nombre moyen de contrôles aux 100 km par pays

	
	
	
	Benin
	Burkina Faso
	Ghana
	Mali
	Sénégal

	Kantchari – Accra
	1316
	2,89
	-
	2,50
	3,06
	-
	-

	Fada – Parakou
	469
	2,77
	2,19
	4,00
	-
	-
	-

	Techiman-Kantchari
	976
	3,18
	-
	2,73
	3,67
	-
	-

	Bobo-Dioulasso-Koutiala
	273
	5,86
	-
	3,98
	-
	9,28
	-

	Koutiala – Dakar
	1865
	5,31
	-
	-
	-
	4,14
	7,34

	Niono – Bamako
	354
	5,93
	-
	-
	-
	5,93
	-

	Moyenne pondérée
	
	4,15
	2,19
	2,99
	3,26
	4,83
	7,34


Tableau 14 : Panorama des contrôles relevés sur chaque corridor par pays, aux 100 km
Au titre des agents responsables de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

	Agent

                 Responsable

Tronçon à

Forte densité de contrôles
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Sénégal
	7,34
	Gendarmerie
	4,55
	Police
	1,76
	Douane
	0,59
	Phyto & Syndicats 
	0,44

	2ème : Mali
	4,83
	Gendarmerie 
	1,53
	Phyto & Syndicats 
	1,16
	Douane 
	1,10
	Police
	1,04

	3ème : Ghana
	3,26
	Police
	1,89
	Douane
	1,3
	Mairies et Syndicats
	0,07
	-
	-

	4ème : Burkina
	2,99
	Douane
	1,29
	Police
	0,89
	Gendarmerie
	0,65
	Mairies et Syndicats
	0,16

	5ème : Benin
	2,19
	Mairies et Syndicats
	1,25
	Douane
	0,31
	Police
	0,31
	Gendarmerie
	0,31


Tableau 15 : Classement des pays à forte densité de contrôles aux 100 km et par agents responsables

Le tableau ci-dessus classe le Sénégal en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est très élevée. Le Mali vient en deuxième rang suivi du Ghana, du Burkina et du Benin.
Au Sénégal, c’est la Gendarmerie qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Police, de la Douane et des Syndicats.

Au Mali, la Gendarmerie est en tête des contrôles intempestifs, suivie de la Douane, du groupement des Phytosanitaires et Syndicats et de la Police.
Au Ghana, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Douane et du groupement des Mairies et Syndicats.

Au Burkina, c’est la Douane qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Police, de la Gendarmerie et du groupement des Mairies et Syndicats.

Au Benin, le groupement des Mairies et Syndicats est en tête des contrôles intempestifs, suivi de la Douane, de la Police et de la Gendarmerie.
I.2. Evolution du nombre moyen de contrôles par voyage, par État traversé 

Les chiffres obtenus au cours de ce 4ème trimestre 2010 sont en légère hausse notamment le nombre de contrôles par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari suivis par ATP. En effet, le nombre de contrôles a enregistré une hausse de 5,1% sur l’ensemble de ces trois corridors, comme en témoigne le tableau suivant.

Nous suivrons les tendances d’évolution entre les résultats du 4ème trimestre de l’année 2010 (T4-10) et ceux :

· du 3ème  trimestre 2010 (T3-10) d’une part, et

· du 2ème  trimestre 2010 (T2-10) d’autre part.
	
	
	Nombre de contrôles par voyage
	Nombre de contrôles aux 100 km
	Variation du nombre de contrôles par voyage

	Distance
	Corridor
	T2-10
	T3-10
	T4-10
	T2-10
	T3-10
	T4-10
	T4-10/T3-10
	T4-10/T2-10

	1316
	Kantchari– Accra
	43
	34
	38
	3,27
	2,58
	2,89
	11,76%
	-11,63%

	400
	Burkina
	13
	10
	10
	3,25
	2,5
	2,50
	0,00%
	-23,08%

	916
	Ghana
	30
	24
	28
	3,28
	2,62
	3,06
	16,67%
	-6,67%

	469
	Fada – Parakou
	14
	13
	13
	2,99
	2,77
	2,77
	0,00%
	-7,14%

	150
	Burkina
	7
	6
	6
	4,67
	4
	4,00
	0,00%
	-14,29%

	319
	Benin
	7
	7
	7
	2,19
	2,19
	2,19
	0,00%
	0,00%

	976
	Techiman - Kantchari
	
	31
	31
	
	3,18
	3,18
	0,00%
	

	463
	Ghana
	
	17
	17
	
	3,67
	3,67
	0,00%
	

	513
	Burkina
	
	14
	14
	
	2,73
	2,73
	0,00%
	

	273
	Bobo-Dioulasso - Koutiala
	
	
	16
	
	
	5,86
	
	

	176
	Burkina
	
	
	7
	
	
	3,98
	
	

	97
	Mali
	
	
	9
	
	
	9,28
	
	

	1865
	Koutiala - Dakar
	
	
	99
	
	
	5,31
	
	

	1184
	Mali
	
	
	49
	
	
	4,14
	
	

	681
	Sénégal
	
	
	50
	
	
	7,34
	
	

	354
	Niono - Bamako
	
	
	21
	
	
	5,93
	
	

	354
	Mali
	
	
	21
	
	
	5,93
	
	

	Moyenne
 5 corridors + tronçon malien
	
	
	36,33
	
	
	4,15
	
	


Tableau 16 : Evolution trimestrielle du nombre moyen de contrôles par corridor et par Etat traversé
	Nombre moyen de contrôles par trimestre, par voyage, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana
	Mali
	Sénégal

	Trimestre T4-10
	4,15
	2,19
	2,99
	3,26
	4,83
	7,34

	Trimestre T3-10
	2,82
	2,19
	2,82
	2,97
	-
	-

	Trimestre T2-10
	3,20
	2,19
	3,64
	3,28
	-
	-


Tableau 17 : Evolution trimestrielle du nombre de contrôles aux 100 km par Etat traversé
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Figure 6 : Évolution du nombre moyen de contrôles sur trois périodes
II. PRELEVEMENTS ILLICITES MOYENS PAR VOYAGE 

II.1. Niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par État traversé
Dans les corridors suivis, le niveau des pots-de-vin versés aux agents de contrôles et de sécurité corrompus est stupéfiant. En effet, par corridor, le corridor du riz Bobo-Dioulasso-Koutiala est celui où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets avec 51 406 F CFA prélevés tous les 100 km, soit 140 338 F CFA par voyage. Ce taux élevé est essentiellement imputable au Mali, qui avec 123 653 F CFA aux 100 km, soit 119 943 F CFA par voyage contre 11 588 F CFA aux 100 km, soit 20 395 F CFA par voyage et par camion au Burkina Faso.
Le corridor du bétail Fada – Parakou arrive en 2ème position des corridors à fort taux de racket avec 29 923 F CFA prélevés tous les 100 km, soit 140 338 F CFA par voyage. Le Benin est en grande partie responsable de ce taux élevé de rackets avec 37 600 F CFA aux 100 km, soit 119 943 F CFA par voyage contre 13 597 F CFA aux 100 km, soit 20 395 F CFA par voyage au Burkina Faso.
Les corridors du mil/sorgho Koutiala – Dakar, de l’oignon Kantchari – Accra et du maïs Techiman – Kantchari arrivent respectivement en 3ème, 4ème et 5ème  position dans le classement des corridors à fort taux de racket aux 100 km, avec respectivement 11 111 F CFA, 7 392 F CFA et 6 569 F CFA prélevés tous les 100 km. Le tronçon malien Niono – Bamako boucle la boucle avec 5 761 F CFA prélevés tous les 100 km.
	Prélèvements illicites moyen en F CFA par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km par corridor
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	
	Benin
	Burkina Faso
	Ghana
	Mali
	Sénégal

	Kantchari - Accra
	1316
	7 392
	-
	18 381
	2 593
	-
	-

	Fada - Parakou
	469
	29 923
	37 600
	13 597
	-
	-
	-

	Techiman-Kantchari
	976
	6 569
	-
	10 027
	2 738
	-
	-

	Bobo-Dioulasso-Koutiala
	273
	51 406
	-
	11 588
	-
	123 653
	-

	Koutiala - Dakar
	1865
	11 111
	-
	-
	-
	14 384
	5 422

	Niono - Bamako
	354
	5 761
	-
	-
	-
	5 761
	-

	Moyenne pondérée
	
	12 749
	37 600
	13 378
	2 641
	18 999
	5 422


Tableau 18 : Panorama des perceptions illicites sur chaque corridor par pays, aux 100 km
Au titre des agents à l’origine de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

	Agent

                 Responsable

Tronçon à

Fort racket
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Benin
	37 600
	Gendarmerie
	10 710
	Douane
	10 531
	Police
	9 622
	Mairies et Syndicats
	6 737

	2ème : Mali
	18 999
	Douane 
	6 510
	Gendarmerie
	4 658
	Police 
	4 313
	Phyto & Syndicats
	3 519

	3ème : Burkina
	13 378
	Douane
	5 843
	Police
	3 219
	Gendarmerie
	3 051
	Mairies et Syndicats
	1 266

	4ème : Sénégal
	5 422
	Douane 
	2 106
	Gendarmerie
	1 723
	Police
	1 553
	Phyto & Syndicats 
	39

	5ème : Ghana
	2 641
	Douane 
	1 367
	Police
	825
	Mairies et Syndicats
	450
	-
	-


Tableau 19 : Classement des pays à fort taux de rackets aux 100 km et par agents responsables.
Au regard du tableau ci-dessus, le Benin occupe le premier rang dans le classement des pays à fort racket (aux 100 km) suivi du Mali, du Burkina, du Sénégal et du Ghana.
Au Benin, la Gendarmerie est en tête des rackets, suivie de la Douane, de la Police et du groupement des Mairies et Syndicats.
Au Mali, la Douane est particulièrement ciblée, suivie de la Gendarmerie, de la Police et du groupement Phytosanitaire et Syndicats.

Au Burkina, c’est la Douane qui est montrée du doigt, suivie de la Police, de la Gendarmerie et du groupement des Mairies et Syndicats.
Au Sénégal, c’est la Douane qui « rackette » le plus, suivie de la Gendarmerie, de la Police et des Syndicats.

Au Ghana, c’est la Douane qui est particulièrement indexée suivie de la Police et du groupement des Mairies et Syndicats.

II.2. Evolution des perceptions illicites moyennes par voyage et par État traversé

Les chiffres obtenus au cours de ce 4ème trimestre 2010 sont en légère baisse notamment les niveaux de perceptions illicites par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari suivis par l’ATP. En effet, les niveaux de perceptions illicites ont enregistré une baisse de 12,8% comme l’illustre le tableau ci-dessous.

Nous suivrons les tendances d’évolution entre les résultats du 4ème trimestre de l’année 2010 (T4-10) et ceux :

· du 3ème  trimestre 2010 (T3-10) d’une part, et

· du 2ème  trimestre 2010 (T2-10) d’autre part.
	
	

	Perceptions illicites par voyage
	Perceptions illicites aux 100 km
	Variation des perceptions illicites par voyage

	Distance
	Corridor
	T2-10
	T3-10
	T4-10
	T2-10
	T3-10
	T4-10
	T4-10/T3-10
	T4-10/T2-10

	1316
	Kantchari– Accra
	133 997
	121 051
	97 273
	10 182
	9 198
	7 392
	-19,6%
	-27,4%

	400
	Burkina
	82 420
	83 387
	73 523
	20 605
	20 847
	18 381
	-11,8%
	-10,8%

	916
	Ghana
	51 577
	37 665
	23 750
	5 631
	4 112
	2 593
	-36,9%
	-54,0%

	469
	Fada – Parakou
	154 780
	136 646
	140 338
	33 002
	29 136
	29 923
	2,7%
	-9,3%

	150
	Burkina
	29 980
	21 207
	20 395
	19 987
	14 138
	13 597
	-3,8%
	-32,0%

	319
	Benin
	124 800
	115 439
	119 943
	39 122
	36 188
	37 600
	3,9%
	-3,9%

	976
	Techiman - Kantchari
	
	88 424
	64 115
	
	9 060
	6 569
	-27,5%
	

	463
	Ghana
	
	21 576
	12 675
	
	4 660
	2 738
	-41,3%
	

	513
	Burkina
	
	66 848
	51 440
	
	13 031
	10 027
	-23,1%
	

	273
	Bobo-Dioulasso - Koutiala
	
	
	140 338
	
	
	51 406
	
	

	176
	Burkina
	
	
	20 395
	
	
	11 588
	
	

	97
	Mali
	
	
	119 943
	
	
	123 653
	
	

	1865
	Koutiala - Dakar
	
	
	207 224
	
	
	11 111
	
	

	1184
	Mali
	
	
	170 303
	
	
	14 384
	
	

	681
	Sénégal
	
	
	36 921
	
	
	5 422
	
	

	354
	Niono - Bamako
	
	
	20 395
	
	
	5 761
	
	

	354
	Mali
	
	
	20 395
	
	
	5 761
	
	

	Moyenne
 5 corridors + tronçon malien
	
	
	111 614
	
	
	12 749
	
	


Tableau 20 : Evolution trimestrielle des perceptions illicites par corridor et par Etat traversé
	Perceptions illicites par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana
	Mali
	Sénégal

	Trimestre T4-10
	12 749
	37 600
	13 378
	2 641
	18 999
	5 422

	Trimestre T3-10
	12 536
	36 188
	16 128
	4 296
	-
	-

	Trimestre T2-10
	16 178
	39 122
	20 436
	5 631
	-
	-


Tableau 21 : Evolution trimestrielle des perceptions illicites aux 100 km
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Figure 7 : Évolution des perceptions illicites sur 3 périodes
III. TEMPS DE CONTROLES ET RETARD INDUIT MOYEN PAR VOYAGE

III.1. Temps moyens de contrôles aux 100 km par Etat traversé

Le corridor Kantchari – Accra arrive en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 19 mn perdues tous les 100 km, soit 244 mn de retards par voyage. Le Burkina est en grande partie responsable de cette situation avec 40 mn de temps de contrôles aux 100 km contre 9 mn au Ghana.

Le corridor Techiman – Kantchari arrive en 2ème position avec 7 mn perdues tous les 100 km, soit un retard de 73 mn enregistré par voyage. Le Ghana et le Burkina sont mutuellement responsables de cette situation avec respectivement 7 mn et 8 mn de retard enregistré aux 100 km.
Le corridor Bobo-Dioulasso – Koutiala arrive en 3ème position avec 4 mn perdues tous les 100 km, soit un retard de 10 mn enregistré par voyage.

Le corridor Fada – Parakou et le tronçon malien Niono – Bamako arrivent chacun en 3ème position avec 2 mn de temps de contrôles tous les 100 km, soit respectivement 10 mn et 7 mn de retard enregistré par voyage.

Le corridor Koutiala – Dakar, long de 1865 km, arrive en 5ème position dans le classement des corridors à long temps de contrôles aux 100 km, avec 1 mn perdues tous les 100 km, soit un retard de 11 mn enregistré par voyage. Ici, il convient de remarquer que les temps de contrôles sont réduits du fait de l’illégalité du trafic. En effet, au Mali, du fait de l’interdiction d’exportation du mil/sorgho et d’autres céréales, les commerçants et les chauffeurs, afin de se livrer à ce commerce illicite, corrompent tous les acteurs de la chaîne du transport qui ferment les yeux au passage (nuitamment) des camions chargés de tels produits. Ce qui a pour conséquence, la réduction voire même l’annulation des temps de contrôles.
	Temps moyen de contrôles par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km par corridor
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	
	Benin
	Burkina Faso
	Ghana
	Mali
	Sénégal

	Kantchari - Accra
	1316
	19
	-
	40
	9
	-
	-

	Fada - Parakou
	469
	2
	1
	5
	-
	-
	-

	Techiman-Kantchari
	976
	7
	-
	8
	7
	-
	-

	Bobo-Dioulasso-Koutiala
	273
	4
	-
	4
	-
	3
	-

	Koutiala - Dakar
	1865
	1
	-
	-
	-
	1
	1

	Niono - Bamako
	354
	2
	-
	-
	-
	2
	-

	Moyenne pondérée
	
	7
	1
	17
	9
	1
	1


Tableau 22 : Panorama des temps de contrôles sur chaque corridor par pays, aux 100 km
Au regard du tableau ci-dessus, le Burkina occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Ghana. Le Benin, le Mali et le Sénégal arrivent chacun en 3ème position.
III.2. Evolution des temps moyens de contrôles aux 100 km par Etat traversé

Les chiffres obtenus au cours de ce 4ème trimestre 2010 sont en forte baisse notamment les temps de contrôles par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari suivis par l’ATP. En effet, les retards ont enregistré une baisse de 67,0% comme l’illustre le tableau ci-dessous.
Nous suivrons les tendances d’évolution entre les résultats du 4ème trimestre de l’année 2010 (T4-10) et ceux :

· du 3ème  trimestre 2010 (T3-10) d’une part, et

· du 2ème  trimestre 2010 (T2-10) d’autre part.
	
	
	Retards (minutes) aux 100 km
	Variation des temps de contrôles par voyage

	Distance
	Corridor
	T2-10
	T3-10
	T4-10
	T4-10/T3-10
	T4-10/T2-10

	1316
	Kantchari– Accra
	53
	34
	19
	-44,1%
	-64,2%

	400
	Burkina
	71
	58
	40
	-31,0%
	-43,7%

	916
	Ghana
	45
	23
	9
	-60,9%
	-80,0%

	469
	Fada – Parakou
	28
	14
	2
	-85,7%
	-92,9%

	150
	Burkina
	44
	17
	5
	-70,6%
	-88,6%

	319
	Benin
	21
	13
	1
	-92,3%
	-95,2%

	976
	Techiman - Kantchari
	
	49
	7
	-85,7%
	

	463
	Ghana
	
	32
	7
	-78,1%
	

	513
	Burkina
	
	63
	8
	-87,3%
	

	273
	Bobo-Dioulasso - Koutiala
	
	
	4
	
	

	176
	Burkina
	
	
	4
	
	

	97
	Mali
	
	
	3
	
	

	1865
	Koutiala - Dakar
	
	
	1
	
	

	1184
	Mali
	
	
	1
	
	

	681
	Sénégal
	
	
	1
	
	

	354
	Niono - Bamako
	
	
	2
	
	

	354
	Mali
	
	
	2
	
	

	Moyenne
 5 corridors + tronçon malien
	
	
	7
	
	


Tableau 23 : Evolution trimestrielle des temps de contrôles par corridor et par Etat traversé

	Temps de contrôles par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana
	Mali
	Sénégal

	Trimestre T4-10
	7
	1
	17
	9
	1
	1

	Trimestre T3-10
	36
	13
	55
	26
	-
	-

	Trimestre T2-10
	46
	21
	64
	45
	-
	-


Tableau 24 : Evolution trimestrielle des temps de contrôles aux 100 km et par Etat traversé
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Figure 8 : Évolution des temps de contrôles aux 100 km
CONCLUSION

Ce dernier trimestre 2010 a été marqué par une atténuation (non satisfaisante) des tracasseries routières (pratiques anormales). En effet, le nombre de contrôles a enregistré une légère hausse de 5,1% tandis que les rackets et les temps de contrôles ont enregistré des baisses respectives de 12,8% et 67,0% par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari. Malgré ces variations, les niveaux des indicateurs restent élevés dus en partie à la nature des produits transportés.
Dans le détail, en termes de « Nombre de contrôles », le tronçon malien Niono – Bamako, nouvellement pris en charge (long de 354 km), est le plus dense avec plus de cinq (5,93) arrêts aux 100 km soit 21 arrêts par voyage. Il est talonné par les corridors Bobo-Dioulasso – Koutiala (long de 273 km) et Koutiala – Dakar (long de 1865 km) avec des densités respectives de 5,86 arrêts aux 100 km soit 16 arrêts par voyage et 5,31 arrêts aux 100 km soit 99 arrêts par voyage. Le corridor Fada - Parakou enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de trois (2,77) arrêts aux 100 km, soit 13 contrôles par voyage.
Par Etat, le Sénégal est en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est très élevée. Le Mali vient en deuxième rang suivi du Ghana, du Burkina et du Benin.

En termes de perceptions illicites, le niveau des pots-de-vin versés aux agents de contrôles et de sécurité corrompus est stupéfiant. En effet, par corridor, le corridor Bobo-Dioulasso-Koutiala est celui où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets avec 51 406 F CFA prélevés tous les 100 km, soit 140 338 F CFA par voyage.
Le corridor Fada – Parakou arrive en 2ème position des corridors à fort taux de rackets aux 100 km avec 29 923 F CFA prélevés tous les 100 km suivi des corridors Koutiala – Dakar (11 111 F CFA), Kantchari – Accra (7 392 F CFA), Techiman – Kantchari (6 569 F CFA) et enfin le tronçon malien Niono – Bamako (5 761 F CFA).

Par Etat, le Benin occupe le premier rang dans le classement des pays à fort racket (aux 100 km) suivi du Mali, du Burkina, du Sénégal et du Ghana.
Enfin, en ce qui concerne les temps de contrôles, le corridor Kantchari – Accra arrive en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 19 mn perdues tous les 100 km, soit 244 mn de retards par voyage. Le corridor Techiman – Kantchari arrive en 2ème position avec 7 mn, suivi du corridor Bobo-Dioulasso – Koutiala (4 mn), du corridor Fada – Parakou (2 mn) et du tronçon malien Niono – Bamako (2 mn) et enfin du corridor Koutiala – Dakar (1 mn). S’agissant de ce dernier corridor, il convient de remarquer que les temps de contrôles sont réduits du fait de l’illégalité du trafic. En effet, au Mali, du fait de l’interdiction d’exportation du mil/sorgho et d’autres céréales, les commerçants et les chauffeurs, afin de se livrer à ce commerce illicite, corrompent tous les acteurs de la chaîne du transport qui ferment les yeux au passage (nuitamment) des camions chargés de tels produits. Ce qui a pour conséquence, la réduction voire même l’annulation des temps de contrôles.
Par Etat, le Burkina occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Ghana. Le Benin, le Mali et le Sénégal arrivent (respectivement) chacun en 3ème position.
On constate donc une persistance des pratiques anormales sur les différents corridors, ce qui souligne encore l’insuffisance des efforts actuels dans l’application uniforme des textes relatifs à la libre circulation des personnes et des biens et dans la sensibilisation des agents chargés de la sécurité et des contrôles.
En conséquence, l’OPA invite les Etats à prendre des nouvelles mesures afin de lutter plus efficacement contre les pratiques anormales sur les corridors communautaires.

Ces mesures pourraient consister en l’identification des agents indélicats et leur dénonciation par voie de presse...
[image: image11.png]Pour Une Route Enfin Libre 11!




. 

ANNEXE 2 : Tableau des Résultats des enquêtes menées du 1er octobre au 31 décembre 2010
	Résultats de l’OPA du 1er octobre au 31 Décembre 2010

Barrières, Prélèvements Illicites, Retards sur les corridors suivis par ATP et E-ATP

	Pays traversés
	Nombre de voyages
	Distance parcourue dans le pays en km
	Nombre moyen de barrières par corps
	Prélèvements illicites moyen en FCFA par corps*
	Délais

(en minute)

	
	
	
	Police
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie /

Phyto/

Syndicats
	Total
	Ratio sur 100 km
	Police
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie /

Phyto/

Syndicats
	Total
	Ratio sur 100 km
	Moyenne
	Ratio sur 100 km

	
	Kantchari - Accra

	Burkina
	44
	400
	2
	6
	2
	0
	10
	2,5
	19 773
	33 682
	20 068
	0
	73523
	18381
	159
	40

	Ghana
	44
	916
	18
	10
	0
	0
	28
	3,1
	8 125
	15275
	0
	350
	23750
	2593
	85
	9

	Par corr.
	44
	1316
	20
	16
	2
	0
	38
	2,9
	27 898
	48 957
	20 068
	350
	97 273
	7392
	244
	19

	
	Fada - Parakou

	Burkina
	90
	150
	2
	2
	1
	1
	6
	4
	5 778
	6 811
	4 989
	2 817
	20 395
	13 597
	7
	5

	Bénin
	90
	319
	1
	1
	1
	4
	7
	2
	30 694
	33 593
	34 165
	21 491
	119 943
	37 600
	3
	1

	Par corr,
	90
	469
	3
	3
	2
	5
	13
	3
	33 829
	41 427
	40 024
	21 366
	140 338
	29 923
	10
	2

	
	Techiman-Kantchari

	Ghana
	10
	463
	8
	8
	0
	1
	17
	4
	3 250
	3 575
	0
	5 850
	12 675
	2 738
	33
	7

	Burkina
	10
	513
	5
	4
	4
	1
	14
	3
	8 550
	25 090
	7 750
	10 050
	51 440
	10 027
	40
	8

	Par corr,
	10
	976
	13
	12
	4
	2
	31
	3
	11 800
	28 665
	7 750
	15 900
	64 115
	6 569
	73
	7

	
	Bobo-Dioulasso - Koutiala

	Burkina
	9
	176
	2
	4
	1
	0
	7
	4
	5 778
	6 811
	4 989
	2 817
	20 395
	11 588
	7
	4

	Mali
	9
	97
	3
	3
	3
	0
	9
	9
	30 694
	33 593
	34 165
	21 491
	119 943
	123 653
	3
	3

	Par corr,
	9
	273
	5
	7
	4
	0
	16
	6
	36 472
	40 404
	39 154
	24 308
	140 338
	51 406
	10
	4

	
	Koutiala - Dakar

	Mali
	19
	1184
	10
	11
	15
	13
	49
	4
	34 053
	66 026
	37 000
	33 224
	170 303
	14 384
	7
	1

	Senegal
	19
	681
	12
	4
	31
	3
	50
	7
	10 579
	14 342
	11 737
	263
	36 921
	5 422
	4
	1

	Par corr,
	19
	1865
	22
	15
	46
	16
	99
	5
	44 632
	80 368
	48 737
	33 487
	207 224
	11 111
	11
	1

	
	Niono - Bamako

	Mali
	30
	354
	4
	4
	7
	6
	21
	6
	5 778
	6 811
	4 989
	2 817
	20 395
	5 761
	7
	2

	Par corr,
	30
	354
	4
	4
	7
	6
	21
	6
	5 778
	6 811
	4 989
	2 817
	20 395
	5 761
	7
	2
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En termes de contrôles


Par rapport au trimestre précédent (T3-10), on note une hausse de 2,5% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA passant d’une moyenne pondérée de 24 (T3-10) à 25 (T4-10) contrôles. Le Mali est en grande partie responsable de cette situation de hausse générale avec des hausses de 19,8% (la plus forte hausse) et 10,7% respectivement sur les corridors Bamako-Dakar (11,3%) et Ouaga-Bamako (8,0%).





Les corridors Tema-Ouaga et Abidjan-Ouaga participent également à cette hausse d’ensemble  avec de faibles hausses respectives de 2,1% et 2,0%.





De faibles baisses sont enregistrées sur les corridors Lomé-Ouagadougou et Abidjan-Bamako, soient respectivement     -4,3% et -5,4%, en grande partie à l’actif du Togo (avec la suppression de 1 contrôle, soit -8,0%) et du Mali (avec la suppression de 1 contrôle, soit -9,5%).





En comparaison avec la même période de l’année dernière (T4-09), ce 4ème trimestre de 2010 (T4-10) enregistre une baisse de 3,3% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des quatre corridors Tema-Ouaga, Ouaga-Bamako, Lomé-Ouaga et Bamako-Dakar suivis par l’OPA passant de 25,4 (T4-09) à 24,6 (T4-10) contrôles.





En termes de Perceptions illicites


En comparant les résultats du 4ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T3-10), les perceptions illicites par voyage sont en légère hausse de 3,1% sur l’ensemble des six corridors de l’OPA passant de 42 432 F CFA (T3-10) à 43 763 F CFA (T4-10). Cette situation de hausse globale est en grande partie imputable au Mali qui enregistre des hausses de 32,9% (la plus forte par pays) et 14,3% respectivement sur les corridors Bamako-Dakar (+28,5% : la plus forte hausse par corridor) et Ouaga-Bamako (+14,7%). Le Sénégal (+25,2%) et le Burkina (+15,9%) participent également à cette hausse globale.





La plus forte baisse est enregistrée sur le corridor Abidjan-Ouaga, soit -12,7% passant de 54 442 F CFA (T3-10) à 47 508 F CFA (T4-10) par voyage soit une variation absolue de 6 934 F CFA. A l’instar de ce corridor, les Tema-Ouaga et Lomé-Ouaga ont également enregistré de faibles baisses soit respectivement -2,3% et -2,7%. Ces baisses sont, sans nulle doute, dues aux actions de plaidoyers et de sensibilisation de l’OPA.





Par rapport à la même période de l’année 2009, on note une hausse de 12,5% sur l’ensemble des quatre corridors Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou et Bamako-Dakar passant de 30 922 F CFA (T4-10) à 34 779 F CFA (T4-10) par voyage soit une variation absolue de 3 857 F CFA.





En termes de retards


En comparant les résultats du 4ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T3-10), les temps de contrôles aux 100 km sont en nette hausse de 73,6% sur l’ensemble des six corridors de l’OPA passant de 13 mn (T3-10) à 23 mn (T4-10). Cette situation est essentiellement imputable aux corridors Bamako-Dakar (+130,8%), Abidjan-Ouagadougou (+109,1%) et Ouagadougou-Bamako (+108,3%).





La plus forte hausse est donc constatée sur le corridor Bamako-Dakar soit +130,8% passant de 13 mn (T3-10) à 30 mn (T4-10) aux 100 km soit une variation absolue de 17 mn, en grande partie imputable au Mali.





La plus faible hausse est constatée sur le corridor Lomé-Ouagadougou soit +12,5% passant de 16 mn (T3-10) à 18 mn (T4-10) aux 100 km soit une variation absolue de 2 mn.





Par rapport à la même période de l’année 2009, on note une forte hausse de 111,5% sur l’ensemble des quatre corridors Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou et Bamako-Dakar passant de 12 mn (T4-09) à 25 mn (T4-10) aux 100 km soit une variation absolue de 13 mn.





En termes de contrôles


Par rapport au trimestre précédent (T3-10), on note une faible hausse de 5,1% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari suivis par ATP passant de 26 (T3-10) à 27 (T4-10) contrôles.


Cette hausse globale du nombre de contrôles est particulièrement imputable au corridor Kantchari – Accra qui enregistre une hausse de 11,8% (la plus forte) passant de 34 (T3-10) à 38 (T4-10) contrôles, soit une variation absolue de 4  contrôles. Cette hausse sur ce corridor est particulièrement imputable au Ghana (qui a inséré 4 contrôles supplémentaires).





Les corridors Fada – Parakou et Techiman – Kantchari sont restés stables.





En comparaison avec le 2ème trimestre 2010 (T2-10), ce 4ème trimestre de 2010 (T4-10) enregistre une baisse de 10,5% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou de ATP passant de 29 (T2-10) à 26 (T4-10) contrôles.





En termes de Perceptions illicites


En comparant les résultats du 4ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T3-10), les perceptions illicites par voyage sont en légère baisse de 12,8% sur l’ensemble  des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari suivis par ATP passant de 115 374 F CFA (T3-10) à 100 575 F CFA (T4-10) soit une variation absolue de 14 799 F CFA. Cette baisse d’ensemble est à l’actif des deux corridors  Kantchari – Accra et Techiman – Kantchari qui ont enregistré des baisses respectives de 19,6% et 27,5% (la plus forte baisse). Le Ghana est particulièrement responsable de cette baisse d’ensemble avec des baisses de 36,9% et 41,3% (la plus forte baisse par pays) respectivement sur les corridors  Kantchari – Accra et Techiman – Kantchari.


La seule hausse de 2,7% est enregistrée sur le corridor  Fada – Parakou. Le Benin en est le principal responsable en enregistrant la seule hausse (par pays) de 3,9% passant de 115 439 F CFA (T3-10) à 119 943 F CFA (T4-10) soit une variation absolue de 4 504 F CFA.





Par rapport au 2ème trimestre 2010, on note une baisse de 17,7% sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou passant de 144 389 F CFA (T2-10) à 118 806 F CFA (T4-10) par voyage soit une variation absolue de 25 583 F CFA.





En termes de retards





En comparant les résultats du 4ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T3-10), les temps de contrôles aux 100 km sont en forte baisse de 67,0% sur l’ensemble des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari suivis par l’ATP passant de 36 mn (T3-10) à 12 mn (T4-10) soit une variation absolue de 24 mn. Cette baisse d’ensemble est à l’actif des trois corridors Kantchari – Accra, Fada – Parakou et Techiman – Kantchari qui ont enregistré des baisses respectives de 44,1%, 85,7% et 85,7%.





Le Burkina, le Ghana et le Bénin ont tous les trois, procédé à de fortes réductions des temps de contrôles, ce qui est encourageant.





Par rapport au 2ème trimestre 2010, on note une baisse de 68,7% sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou passant de 46 mn (T2-10) à 15 mn (T4-10) aux 100 km soit une variation absolue de 31 mn








� Afin de faciliter l’analyse, un corridor OPA ou ATP relie uniquement deux Etats.


Toutefois, un corridor ATP ne concerne qu’un seul type de produit agro-alimentaire.


� Les corridors Bobo-Dioulasso – Koutiala, Koutiala - Dakar et le tronçon malien Niono – Bamako ont été pris en charge au cours du 4ème trimestre.


�« Promotion du Commerce Agro-alimentaire », en français.


� � La moyenne des nombres de contrôles par voyage est une moyenne arithmétique tandis que la moyenne des nombres de contrôles aux 100 km est une moyenne pondérée par la longueur des corridors.


� La moyenne des perceptions illicites par voyage est une moyenne arithmétique tandis que la moyenne des perceptions illicites aux 100 km est une moyenne pondérée par la longueur des corridors.


� La moyenne des temps de contrôles  aux 100 km est une moyenne pondérée par la longueur des corridors.


� Les corridors Bobo-Dioulasso (au Burkina Faso)- Koutiala (au Mali), Koutiala (au Mali) – Dakar (au Sénégal) et le tronçon malien Niono – Bamako ont été pris en charge au cours de ce 4ème trimestre 2010


� La moyenne des nombres de contrôles par voyage est une moyenne arithmétique tandis que la moyenne des nombres de contrôles aux 100 km est une moyenne pondérée par la longueur des corridors.


� La moyenne des perceptions illicites par voyage est une moyenne arithmétique tandis que la moyenne des perceptions illicites aux 100 km est une moyenne pondérée par la longueur des corridors.


� La moyenne des temps de contrôles aux 100 km est une moyenne pondérée par la longueur des corridors.





�Comment ce montant a-t-il été obtenu ?


�Reprendre le graphique en tenant compte des corrections sur le nombre de contrôle du corridor Bobo-Koutiala


�Sur ce tableau il est pertinent pour ATP et E-ATP d’avoir les moyennes suivantes : La moyenne des corridors ATP (Kantchari – Accra, Fada – Parakou, Techiman – Kantchari) et La moyenne des corridors E-ATP (Bobo-Dioulasso – Koutiala, Koutiala – Dakar, Niono – Bamako)
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