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	Ce 13ème rapport expose les résultats d’enquêtes de la période du 1er juillet au 30 septembre 2010, en deux sections :

- La première section présente les résultats obtenus sur les six
 corridors suivis par l’Observatoire des Pratiques Anormales (OPA) : Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou, Bamako-Dakar, Abidjan-Ouagadougou et Abidjan-Bamako.
- La seconde section présente les résultats  obtenus sur les trois
 corridors suivis par le Projet  régional «Agri business and Trade Promotion (ATP)
 » de l’USAID : Kantchari-Accra, Fada N’Gourma - Parakou et Techiman - Kantchari.

	Résultats d'enquêtes du 3ème trimestre 2010


Table des matières
2Corridors suivis par l’OPA


3Résultats de la période du 1er juillet au 30 septembre 2010


3RESUME EXECUTIF


4INTRODUCTION


4RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’OPA DU 1ER JUILLET AU 30 SEPTEMBRE 2010


5I. NOMBRE MOYEN DE CONTROLES PAR VOYAGE


8II. PRELEVEMENTS ILLICITES MOYENS PAR VOYAGE


11III. TEMPS DE CONTROLES ET RETARD INDUIT MOYEN PAR VOYAGE


14CONCLUSION


17ANNEXE 1 : Tableau des Résultats des enquêtes menées du 1er juillet au 30 septembre 2010 par voyage


18Corridors suivis par l’ATP


19RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’ATP


19RESUME EXECUTIF


20INTRODUCTION


20RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’ATP DU 1ER JUILLET AU 30 SEPTEMBRE 2010


21I. NOMBRE MOYEN DE CONTROLES PAR VOYAGE


23II. PRELEVEMENTS ILLICITES MOYENS PAR VOYAGE


26III. TEMPS DE CONTROLES ET RETARD INDUIT MOYEN PAR VOYAGE


27CONCLUSION


29ANNEXE 2 : Tableau des Résultats des enquêtes menées du 1er juillet au 30 septembre 2010


30ANNEXE 3 : REMERCIEMENTS




Corridors suivis par l’OPA 


[image: image1.jpg]! \ P~

ECO-~370





[image: image13.emf] 

[image: image14.png]UEMOA




OBSERVATOIRE DES PRATIQUES ANORMALES (OPA)

SUR LES CORRIDORS INTER-ETATS

Résultats de la période du 1er juillet au 30 septembre 2010

Graphique a : Cartographie des pratiques anormales sur les corridors suivis par l’OPA du 1er juillet au 30 septembre 2010
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RESUME EXECUTIF
Les résultats d’enquêtes menées sur les corridors suivis par l’OPA au cours de la période du 1er juillet au 30 septembre 2010 demeurent insatisfaisants. En effet, toutes les valeurs enrégistrées demeurent élevées en dépit que de quelques baisses.. Ainsi, on a enregistré une hausse de 1,65% de rackets, des baisses respectives de 15,88% et 8,42% du nombre de contrôles et des temps de contrôles  par rapport au trimestre précédent.
Par pays traversé, les nombres minima et maxima de contrôles aux 100 km tendent vers 2. 
En ce qui concerne les rackets aux 100 km, les montants varient entre 1 035 F CFA (au Ghana) et 6 936 F CFA (en Côte d’Ivoire).
Quant aux temps de contrôles aux 100 km, les durées varient entre 12 mn (au Togo et au Mali) et 15 mn (au Sénégal).
INTRODUCTION
L

’Observatoire des Pratiques Anormales (OPA) sur les axes routiers est une émanation de l’UEMOA et la CEDEAO, mis en place en 2005 avec l’appui technique et financier de l’Agence des Etats-Unis pour le Développement International (USAID) à travers le projet USAID’s West Africa Trade Hub et du concours financier de la Banque Mondiale à travers le Programme des Politiques de Transport en Afrique Sub-saharienne (SSATP).

Instaurer une bonne gouvernance routière sur les axes routiers de l’Afrique de l’Ouest : tel est l’objectif visé par l’Observatoire des Pratiques Anormales qui suit à cet effet, l'évolution des tracasseries routières sur les corridors Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou, Bamako-Dakar, Abidjan-Ouagadougou et Abidjan-Bamako à travers l’observation de trois indicateurs pertinents que sont  le nombre de contrôles, les retards et les montants rackettés le long de ces corridors routiers inter-Etats.

Le présent rapport présente les résultats d’enquêtes menées sur les corridors suivis par l’OPA au cours de la période du 1er juillet au 30 septembre 2010, qui consacre le 13ème rapport de l’OPA.
RESULTATS DES ENQUETES MENEES 
Les données analysées dans le présent rapport ont été collectées au Burkina, au Ghana, au Mali, au Togo, au Sénégal et en Côte d’Ivoire par les points focaux de ces pays.

Le tableau 1 ci-dessous donne un panorama du nombre de contrôles, des prélèvements illicites et des retards par voyage sur les six corridors actuellement suivis par l’OPA.
Le tableau en annexe 1 donne le détail des résultats d’enquêtes.
Tableau 1
	Résultats de l’OPA du 1er Juillet au 30 Septembre 2010 :

Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards induits (Délais) par les temps d’arrêt par voyage

	Corridor


	Distance parcourue sur chaque corridor en km

	Nombre moyen de contrôles par voyage
	Prélèvements illicites moyens en FCFA par voyage
	Délais
 (en minute)

	
	
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	Tema – Ouagadougou
	1057
	22,83
	2,16
	19 331
	1 829
	177
	17

	Ouagadougou – Bamako
	920
	26,13
	2,84
	46 542
	5 059
	115
	12

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	19,62
	1,92
	20 088
	1 969
	163
	16

	Bamako – Dakar
	1476
	25,30
	1,71
	36 813
	2 494
	196
	13

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	25,06
	1,98
	54 442
	4 310
	140
	11

	Abidjan – Bamako
	1174
	26,01
	2,22
	77 373
	6 591
	116
	10


I. NOMBRE MOYEN DE CONTROLES PAR VOYAGE
I.1. Nombre moyen de contrôles par voyage, par État traversé 

En ce qui concerne le nombre de contrôles, le corridor Ouagadougou-Bamako demeure toujours celui le plus dense avec près  de trois (2,84) arrêts aux 100 km soit environ 26 arrêts par voyage. Cette situation est imputable à la partie Malienne du fait du nombre élevé de contrôles sur son tronçon qui, à lui seul, enregistre plus de quatre (4,28) arrêts aux 100 km soit 18 contrôles par voyage contre 8 du côté Burkinabè.

Le corridor Bamako-Dakar enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de deux (1,71) arrêts aux 100 km soit environ 25 contrôles par voyage.
Tableau 2 : Panorama des contrôles relevés sur chaque corridor par pays, aux 100 km
	Nombre moyen de contrôles par corridor, par voyage, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km sur corridor
	Nombre moyen de contrôles aux 100 km par pays 

	
	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Tema – Ouagadougou
	1057
	2,16
	3,53
	-
	1,89
	-
	-
	-

	Ouagadougou – Bamako
	920
	2,84
	1,57
	-
	-
	4,28
	-
	-

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	1,92
	2,23
	
	
	
	
	1,81

	Bamako – Dakar
	1476
	1,71
	-
	-
	-
	1,23
	2,28
	-

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	1,98
	1,26
	2,49
	-
	-
	-
	-

	Abidjan – Bamako
	1174
	2,22
	-
	2,40
	-
	1,93
	-
	-

	Moyenne pondérée
	
	2,1
	1,82
	2,45
	1,89
	2,2
	2,28
	1,81


Au titre des agents responsables de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

Tableau 3 : Classement des pays à forte densité de contrôles aux 100 km et par agents responsables
	Agent

                 Responsable

Tronçon à

Forte densité de contrôles
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Côte d’Ivoire
	2,45
	Les Forces Nouvelles
	1,53
	Police
	0,38
	Gendarmerie
	0,26
	Douane
	0,18

	2ème : Sénégal
	2,28
	Gendarmerie
	1,24
	Police
	0,91
	Police des Frontières
	0,13
	Douane
	0

	3ème : Mali
	2,20
	Police
	0,80
	Gendarmerie
	0,62
	Douane
	0,38
	Mairies & Syndicats
	0,21

	4ème : Ghana
	1,89
	Police
	0,94
	Douane
	0,84
	Police des Frontières
	0,1
	
	

	5ème : Burkina
	1,82
	Douane
	1,08
	Police
	0,27
	Gendarmerie
	0,26
	Police des Frontières
	0,18

	6ème : Togo
	1,81
	Douane
	0,75
	Police
	0,56
	Gendarmerie
	0,35
	Police des Frontières
	0,14


Le tableau ci-dessus classe à nouveau la Côte d’Ivoire en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est la plus  élevée. Le Sénégal vient en deuxième rang suivi du Mali, du Ghana, puis du Burkina, et enfin du Togo.
En Côte d’Ivoire, les Forces Nouvelles demeurent les forces de l’ordre qui contrôlent le plus, suivies de la Police, de la Gendarmerie et de la Douane.

Au Sénégal, la Gendarmerie est toujours en tête des contrôles intempestifs suivie de la Police, puis de la Police des Frontières et de la Douane.
Au Mali, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, talonnée par la Gendarmerie puis la Douane et du groupement  Mairies & Syndicats. .
Au Ghana, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Douane et de la Police des Frontières.

Au Burkina et au Togo, c’est la Douane qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Police, de la Gendarmerie et de la Police des Frontières.
I.2. Evolution du nombre moyen de contrôles par voyage, par État traversé 

En ce qui concerne le nombre de contrôles, les chiffres obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 sont encore en légère baisse par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. En effet, le nombre de contrôles a enregistré une relative baisse de 15,88% sur l’ensemble de ces six corridors.

Il est ci-dessous présenté les résultats du 3ème trimestre de l’année 2010 (T3-10) en comparaison avec :

· ceux du 2ème  trimestre 2010 (T2-10) ;
· et ceux de la même période de l’année dernière c’est-à-dire le 3ème trimestre 2009 (T3-09).
Tableau 4 : Nombre moyen de contrôles relevés sur chaque corridor par voyage et Etat traversé
	
	
	Nombre de contrôles

par voyage
	Nombre de contrôles

aux 100 km
	Variation par voyage
	Variation par voyage

	Distance
	Corridor
	T3-09
	T2-10
	T3-10
	T3-09
	T2-10
	T3-10
	T3-10/T2-10
	T3-10/T3-09

	1057
	Tema – Ouaga
	21,55
	26,06
	22,83
	2,04
	2,47
	2,16
	-12,39%
	5,94%

	881
	Ghana
	14,98
	18,44
	16,61
	1,7
	2,09
	1,89
	-9,92%
	10,88%

	176
	Burkina
	6,57
	7,61
	6,21
	3,73
	4,32
	3,53
	-18,4%
	-5,48%

	920
	Ouaga – Bamako
	31,27
	30,39
	26,13
	3,4
	3,3
	2,84
	-14,02%
	-16,44%

	488
	Burkina
	7,04
	8,83
	7,65
	1,44
	1,81
	1,57
	-13,36%
	8,66%

	432
	Mali
	24,24
	21,56
	18,48
	5,61
	4,99
	4,28
	-14,29%
	-23,76%

	1020
	Lomé – Ouaga
	20,95
	18,93
	19,62
	2,05
	1,86
	1,92
	3,65%
	-6,35%

	746
	Togo
	14,41
	13,29
	13,51
	1,93
	1,78
	1,81
	1,66%
	-6,25%

	274
	Burkina
	6,54
	5,64
	6,1
	2,39
	2,06
	2,23
	8,16%
	-6,73%

	
	Moyenne pondérée
	24,33
	24,96
	22,75
	2,46
	2,52
	2,29
	-8,85%
	-6,49%

	1476
	Bamako – Dakar
	37,01
	31,46
	25,3
	2,51
	2,13
	1,71
	-19,58%
	-31,64%

	794
	Mali
	11,47
	11,46
	9,74
	1,45
	1,44
	1,23
	-15,01%
	-15,08%

	682
	Sénégal
	25,53
	20,01
	15,56
	3,74
	2,93
	2,28
	-22,24%
	-39,05%

	
	Moyenne pondérée
	28,51
	27,11
	23,59
	2,48
	2,39
	2,1
	-12,98%
	-17,26%

	1263
	Abidjan – Ouaga
	
	32,3
	25,06
	
	2,56
	1,98
	-22,41%
	

	746
	CI
	
	24,56
	18,55
	
	3,29
	2,49
	-24,47%
	

	517
	Burkina
	
	7,75
	6,51
	
	1,5
	1,26
	-16%
	

	1174
	Abidjan – Bamako
	
	31,78
	26,01
	
	2,71
	2,22
	-18,16%
	

	710
	CI
	
	22,46
	17,08
	
	3,16
	2,4
	-23,95%
	

	464
	Mali
	
	9,32
	8,93
	
	2,01
	1,93
	-4,18%
	

	
	Moyenne pondérée
	28,51
	28,85
	24,27
	2,48
	2,48
	2,1
	-15,88%
	


Tableau 5 : Evolution trimestrielle du nombre de contrôles aux 100 km

	Nombre moyen de contrôles par trimestre, par voyage, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Nombre moyen de contrôles par trimestre par voyage, par pays aux 100 km

	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Trimestre T3-10
	2,10
	1,82
	2,45
	1,89
	2,20
	2,28
	1,81

	Trimestre T2-10
	2,48
	2,05
	3,23
	2,09
	2,50
	2,93
	1,78

	Trimestre T3-09
	2,48
	2,15
	-
	1,70
	2,91
	3,74
	1,93


Graphique n°1 : Évolution du nombre moyen de contrôles sur trois périodes
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II. PRELEVEMENTS ILLICITES MOYENS PAR VOYAGE 
II.1. Niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par État traversé
En ce qui concerne les rackets, le corridor Abidjan-Bamako arrive en tête des corridors à fort taux de rackets aux 100 km avec 6 591 F CFA de perceptions illicites « rackets » tous les 100 km, soit 77 373 F CFA par voyage et par camion. La Côte d’Ivoire est en grande partie responsable de cette situation avec 8 205 F CFA de perceptions illicites « rackets » tous les 100 km, soit 58 254 F CFA par voyage (dont 50 734 F CFA extorqués par les Forces Nouvelles et les Agents d’escorte des camions). Ce taux hisse la Côte d’Ivoire au sommet des tronçons routiers inter-Etats où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets.

Le corridor Ouagadougou-Bamako occupe le 2ème rang avec 5 059 F CFA rackettés tous les 100 km, soit 46 542 F CFA par voyage et par camion. Le Mali est en grande partie responsable de cette situation avec 8 119 F CFA rackettés tous les 100 km, soit 35 076 F CFA par voyage contre 11 466 F CFA au Burkina.

Les corridors Abidjan-Ouagadougou et Bamako-Dakar arrivent respectivement en 3ème et 4ème position avec 4 310 F CFA et 2 494 F CFA extorqués tous les 100 km, soit respectivement 54 442 F CFA et 36 813 F CFA par voyage et par camion.

Les corridors Lomé-Ouagadougou et Tema-Ouagadougou arrivent respectivement en 5ème et 6ème position avec des taux jugés toujours élevés de 1 969 F CFA et 1 829 F CFA rackettés tous les 100 km, soit 20 088 F CFA et 19 331 F CFA respectivement prélevés par voyage et par camion.
Tableau 6 : Panorama des perceptions illicites sur chaque corridor par pays, aux 100 km
	Prélèvements illicites moyen en F CFA par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Montant aux 100 km (en F CFA)
	Montant aux 100 km (en F CFA) par Etat traversé

	
	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Tema – Ouagadougou
	1057
	1 829
	5802
	-
	1035
	-
	-
	-

	Ouagadougou – Bamako
	920
	5 059
	2350
	-
	-
	8119
	-
	-

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	1 969
	2835
	
	
	
	
	1651

	Bamako – Dakar
	1476
	2 494
	-
	-
	-
	2000
	3069
	-

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	4 310
	2265
	5728
	-
	-
	-
	-

	Abidjan – Bamako
	1174
	6 591
	-
	8205
	-
	4120
	-
	-

	Moyenne pondérée
	
	3684
	2828
	6936
	1035
	4147
	3069
	1651


Au titre des agents à l’origine de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

Tableau 7 : Classement des pays à fort taux de rackets aux 100 km et par agents responsables.

	  Agent 

           responsable

Tronçon à 

fort racket
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Côte d’Ivoire
	6936
	Forces Nouvelles et Agents d’escortes
	5678
	Police
	419
	Gendarmerie 
	323
	Douane
	264

	2ème : Mali
	4147
	Police 
	1474
	Douane 
	856
	Gendarmerie
	837
	Percepteurs de taxe
	502

	3ème : Sénégal
	3069
	Gendarmerie
	1466
	Police
	1378
	Police des Frontières
	223
	Douane
	2

	4ème : Burkina
	2828
	Douane
	1212
	Gendarmerie 
	644
	Police
	566
	Police des Frontières 
	357

	5ème : Togo
	1651
	Police
	572
	Douane
	546
	Gendarmerie
	374
	Police des Frontières
	152

	6ème : Ghana
	1035
	Police 
	514
	Douane 
	408
	Percepteurs de taxe 
	61
	Police des Frontières
	52


Au regard du tableau ci-dessus, la Côte d’Ivoire occupe le premier rang dans le classement des pays à fort taux de rackets (aux 100 km) suivie du Mali, du Sénégal, du Burkina, puis du Togo et enfin du Ghana.
En Côte d’Ivoire, les Forces Nouvelles et les Agents d’escortes sont en tête des rackets, suivis de la Police, de la Gendarmerie et de la Douane.

Au Mali, la Police est particulièrement ciblée, suivie de la Douane, de la Gendarmerie et des Agents percepteurs de la taxe sur la surcharge.
Au Sénégal, c’est la Gendarmerie qui « rackette » le plus, suivie de la Police, de la Police des Frontières et de la Douane.
Au Burkina, c’est la Douane qui est montrée du doigt, suivie de la Gendarmerie, de la Police et de la Police des Frontières.

Au Togo, c’est la Police qui « rackette » le plus, suivie de la Douane, de la Gendarmerie et de la Police des Frontières.

Au Ghana, c’est la Police qui est particulièrement indexée suivie de la Douane, des Agents percepteurs de la taxe sur la surcharge et de la Police des Frontières.
II.2. Evolution du niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par État traversé

En ce qui concerne les niveaux de perceptions illicites, les chiffres obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 sont en légère hausse par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. En effet, les niveaux de perceptions illicites ont enregistré une hausse de 1,65%, 
Il est ci-dessous présenté les résultats du 3ème trimestre de l’année 2010 (T3-10) en comparaison avec :

· ceux du 2ème trimestre 2010 (T2-10) ; 
· et ceux de la même période de l’année dernière c’est-à-dire le 3ème trimestre 2009 (T3-09).
Tableau 8 : Perceptions illicites en F CFA relevées sur chaque corridor par voyage

	
	
	Perceptions illicites 
par voyage
	Perceptions illicites 
aux 100 km
	Variation 
par voyage
	Variation 
par voyage

	Distance
	Corridor
	T3-09
	T2-10
	T3-10
	T3-09
	T2-10
	T3-10
	T3-10/T2-10
	T3-10/T3-09

	1057
	Tema – Ouagadougou
	34 276
	22 034
	19 331
	3243
	2085
	1829
	-12,27%
	-43,6%

	881
	Ghana
	24 545
	7 626
	9 120
	2 786
	866
	1 035
	19,59%
	-62,84%

	176
	Burkina
	9 731
	14 407
	10 211
	5 529
	8 186
	5 802
	-29,12%
	4,93%

	920
	Ouagadougou – Bamako
	52 311
	49 792
	46 542
	5 686
	5 412
	5 059
	-6,53%
	-11,03%

	488
	Burkina
	12 264
	12 652
	11 466
	2 513
	2 593
	2 350
	-9,37%
	-6,51%

	432
	Mali
	40 047
	37 140
	35 076
	9 270
	8 597
	8 119
	-5,56%
	-12,41%

	1020
	Lomé – Ouagadougou
	19 903
	19 711
	20 088
	1 951
	1 932
	1 969
	1,91%
	0,93%

	746
	Togo
	11 476
	12 546
	12 320
	1 538
	1 682
	1 651
	-1,8%
	7,35%

	274
	Burkina
	8 426
	7 166
	7 768
	3 075
	2 615
	2 835
	8,4%
	-7,81%

	
	Moyenne pondérée
	34 920,56
	29 764,36
	27 941,70
	3 553,22
	3 054,23
	2 868,17
	-6,12%
	-19,98%

	1476
	Bamako – Dakar
	45 112
	43 078
	36 813
	3 056
	2 919
	2 494
	-14,54%
	-18,4%

	794
	Mali
	16 241
	17 247
	15 884
	2 045
	2 172
	2 000
	-7,9%
	-2,2%

	682
	Sénégal
	28 871
	25 831
	20 929
	4 233
	3 787
	3 069
	-18,98%
	-27,51%

	
	Moyenne pondérée
	38 283,53
	34 157,60
	30 869,05
	3 389,15
	3 009,61
	2 744,70
	-9,63%
	-19,37%

	1263
	Abidjan – Ouagadougou
	
	52 535
	54 442
	
	4 160
	4 310
	3,63%
	

	746
	CI
	
	37 114
	42 734
	
	4 975
	5 728
	15,14%
	

	517
	Burkina
	
	15 421
	11 708
	
	2 983
	2 265
	-24,08%
	

	1174
	Abidjan – Bamako
	
	62 786
	77 373
	
	5 348
	6 591
	23,23%
	

	710
	CI
	
	49 195
	58 254
	
	6 929
	8 205
	18,41%
	

	464
	Mali
	
	13 590
	19 119
	
	2 929
	4 120
	40,68%
	

	
	Moyenne pondérée
	38 284
	42 381
	43 079
	3 389
	3 617
	3 684
	1,65%
	


Tableau 9 : Evolution trimestrielle des perceptions illicites aux 100 km

	Perceptions illicites par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Montant (en F CFA) aux 100 km sur tous les corridors
	Montant (en F CFA) aux 100 km par Etat traversé

	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Trimestre T3-10
	3 684
	2 828
	6 936
	1035
	4 147
	3 069
	1 651

	Trimestre T2-10
	3 617
	3 412
	5 928
	866
	4 022
	3 787
	1 682

	Trimestre T3-09
	3 389
	3 243
	-
	2 786
	4 591
	4 233
	1 538


Graphique n°2: Évolution des perceptions illicites
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III. TEMPS DE CONTROLES ET RETARD INDUIT MOYEN PAR VOYAGE
III.1. Temps moyens de contrôles aux 100 km par Etat traversé, par voyage et par camion
En ce qui concerne les retards, le corridor Tema-Ouagadougou est en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 17 mn perdues tous les 100 km, soit un grand retard de 177 mn (2h 57mn) accusé par voyage. Le tronçon du Burkina est en grande partie responsable de cette situation avec 38 mn de retard enregistré aux 100 km contre 13 mn au Ghana.
Le corridor Lomé-Ouagadougou arrive en 2ème position avec 16 mn perdues tous les 100 km, soit un retard de 163 mn enregistré par voyage. Le tronçon du Burkina est encore en grande partie responsable de cette situation avec 26 mn de retard enregistré aux 100 km contre 12 mn au Togo.
Les corridors Bamako-Dakar, Ouagadougou-Bamako et Abidjan-Ouagadougou arrivent respectivement en 3ème, 4ème et 5ème position avec 13, 12 et 11 mn de temps de contrôles tous les 100 km.

Enfin le corridor Abidjan-Bamako boucle le classement avec 10 mn de temps perdues tous les 100 km, soit un retard de 116 mn enregistré par voyage.
Tableau 10 : Panorama des temps de contrôles sur chaque corridor par pays, aux 100 km
	Temps moyen de contrôles (en minute) par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Temps de contrôles aux 100 km
	Temps de contrôles aux 100 km par Etat traversé

	
	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Tema – Ouagadougou
	1057
	17
	38
	-
	13
	-
	-
	-

	Ouagadougou – Bamako
	920
	12
	8
	-
	-
	18
	-
	-

	Lomé – Ouagadougou
	1020
	16
	26
	
	
	
	
	12

	Bamako – Dakar
	1476
	13
	-
	-
	-
	12
	15
	-

	Abidjan – Ouagadougou
	1263
	11
	7
	14
	-
	-
	-
	-

	Abidjan – Bamako
	1174
	10
	-
	12
	-
	7
	-
	-

	Moyenne pondérée
	
	13,05
	14,46
	12,93
	12,53
	12,05
	15,12
	12,12

	
	
	
	2ème
	3ème
	4ème
	6ème
	1er
	5ème


Au regard du tableau ci-dessus, le Sénégal occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Burkina, de la Côte d’Ivoire, du Ghana, puis du Togo et enfin du Mali.

Les retards sont induits par les multiples contrôles et les temps de rackets orchestrés par les forces de contrôles et de sécurité postées le long des corridors. Et il convient de rappeler que ces temps de contrôles demeurent élevés.
III.2. Evolution des retards moyens induits par les contrôles aux 100 km par Etat traversé
En ce qui concerne les temps de contrôles, les chiffres obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 sont en baisse par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA. En effet, les temps de contrôles ont enregistré une baisse de 8,42% sur l’ensemble de ces six corridors.

Il est ci-dessous présenté les résultats du 3ème trimestre de l’année 2010 (T3-10) en comparaison avec :

· ceux du 2ème trimestre 2010 (T2-10) ; 
· et ceux de la même période de l’année dernière c’est-à-dire le 3ème trimestre 2009 (T3-09).
Tableau 11 :

	
	
	Retards (minutes) aux 100 km
	Variation
	Variation

	Distance
	Corridor
	T3-09
	T2-10
	T3-10
	T3-10/T2-10
	T3-10/T3-09

	1057
	Tema-Ouagadougou
	15
	14
	17
	21,43%
	13,33%

	881
	Ghana
	11
	13
	13
	0%
	18,18%

	176
	Burkina
	32
	22
	38
	72,73%
	18,75%

	920
	Ouagadougou-Bamako
	18
	13
	12
	-7,69%
	-33,33%

	488
	Burkina
	8
	8
	8
	0%
	0%

	432
	Mali
	30
	19
	18
	-5,26%
	-40%

	1020
	Lomé-Ouagadougou
	9
	9
	16
	77,78%
	77,78%

	746
	Togo
	7
	7
	12
	71,43%
	71,43%

	274
	Burkina
	15
	14
	26
	85,71%
	73,33%

	
	Moyenne pondérée
	13,88
	11,99
	15,12
	26,11%
	8,93%

	1476
	Bamako-Dakar
	16
	13
	13
	0%
	-18,75%

	794
	Mali
	10
	11
	12
	9,09%
	20%

	682
	Sénégal
	22
	16
	15
	-6,25%
	-34,78%

	
	Moyenne pondérée
	14,58
	12,32
	14,42
	17,05%
	-1,10%

	1263
	Abidjan-Ouaga
	
	12
	11
	-8,33%
	

	746
	Côte d'Ivoire
	
	15
	14
	-6,67%
	

	517
	Burkina
	
	8
	7
	-12,50%
	

	1174
	Abidjan-Bamako
	
	24
	10
	-58,33%
	

	710
	Côte d'Ivoire
	
	30
	12
	-60%
	

	464
	Mali
	
	13
	7
	-46,15%
	

	
	Moyenne pondérée
	14,58
	14,25
	13,05
	-8,42%
	


Tableau 12 : Evolution trimestrielle des temps de contrôles aux 100 km

	Temps de contrôles par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Temps de contrôles aux 100 km par pays 

	
	
	Burkina Faso
	Côte d'Ivoire
	Ghana
	Mali
	Sénégal
	Togo

	Trimestre T3-10
	13,05
	14
	13
	13
	12
	15
	12

	Trimestre T2-10
	14,25
	11
	23
	13
	14
	16
	7

	Trimestre T3-09
	14,58
	14
	-
	11
	17
	22
	7


Graphique n°3: Évolution des temps de contrôles aux 100 km
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CONCLUSION
L’évolution actuelle des pratiques anormales est caractérisée par une suite de hausses et de baisses pour un objectif jusque là non atteint. Tandis que certains pays consentent des efforts pour réduire les tracasseries routières, d’autres les laissent prospérer. Toute chose qui sape l’atteinte de l’objectif principal de l’OPA et de ses partenaires, à savoir réduire, voire même éradiquer ce fléau que constituent les pratiques anormales sur les axes routiers inter-Etats.
Ce 3ème trimestre 2010 s’achève avec des résultats somme toute insatisfaisants. En effet, les indicateurs ont enregistré des valeurs dont la teneur est :  -15,88% pour l’indicateur « Nombre de contrôles », +1,65% et -8,42% respectivement pour les indicateurs « Perceptions illicites » et « Temps de contrôles » par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des six (6) corridors suivis par l’OPA.
Ainsi, en termes de « Nombre de contrôles », le corridor Ouagadougou-Bamako demeure toujours celui le plus dense avec près de trois (3) arrêts aux 100 km soit environ 26 arrêts par voyage. Cette situation est imputable à la partie Malienne du fait du nombre élevé de contrôles sur son tronçon qui, à lui seul, enregistre plus de quatre (4) arrêts aux 100 km soit 18 contrôles par voyage contre 8 du côté Burkinabè.

Le corridor Bamako-Dakar enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec moins de deux (2) arrêts aux 100 km soit environ 25 contrôles par voyage.
Par Etat, la Côte d’Ivoire est toujours en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est la plus élevée. Le Sénégal vient en deuxième rang suivi du Mali, du Ghana, puis du Burkina, et enfin du Togo.
En termes de « Perceptions illicites », le corridor Abidjan-Bamako arrive en tête des corridors à fort taux de rackets aux 100 km avec 6 591 F CFA « rackettés » tous les 100 km, soit un lourd tribut de 77 373 F CFA à payer par voyage. La Côte d’Ivoire est en grande partie responsable de cette situation avec 8 205 F CFA « rackettés » tous les 100 km, soit 58 254 F CFA par voyage. Ce taux hisse la Côte d’Ivoire au sommet des tronçons routiers inter-Etats où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets.

Le corridor Tema-Ouagadougou boucle le classement avec un taux jugé élevé de 1 829 F CFA « rackettés » tous les 100 km, soit 19 331 F CFA prélevés par voyage.
Par Etat, la Côte d’Ivoire occupe le premier rang dans le classement des pays à fort taux de rackets (aux 100 km) suivie du Mali, du Sénégal, du Burkina, puis du Togo et enfin du Ghana.

Enfin, en termes de « Temps de contrôles », le corridor Tema-Ouagadougou est en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 17 mn perdues tous les 100 km, soit un important retard de 177 mn (2h57mn) accusé par voyage. Le Burkina est en grande partie responsable de cette situation avec 38 mn de retard enregistré aux 100 km contre 13 mn au Ghana.
Le corridor Abidjan-Bamako boucle le classement avec 10 mn de temps perdues tous les 100 km, soit un retard de 116 mn enregistré par voyage.
Par Etat, le Sénégal occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Burkina, de la Côte d’Ivoire, du Ghana, puis du Togo et enfin du Mali.
L’on constate encore que le nombre de contrôles, les niveaux de rackets et les temps de contrôles sont toujours élevés, ce qui doit interpeller chaque acteur de contrôle et/ou de sécurité (Police/Douane/Gendarmerie/Forces Nouvelles/Agents d’escortes/Agents percepteurs de la taxe sur la surcharge) posté le long des axes routiers inter-Etats, à travailler dans le sens de l’accélération de la facilitation et de la fluidité du trafic.
En conséquence, l’OPA invite les Etats à intensifier la sensibilisation et le plaidoyer en vue de réduire substantiellement les pratiques anormales nuisibles à la fluidité du transit et du transport des personnes et des marchandises sur les corridors routiers inter Etats.
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ANNEXE 1 : Tableau des Résultats des enquêtes menées du 1er juillet au 30 septembre 2010 par voyage
	
	Résultats de l’OPA du 1er Juillet au 30 Septembre 2010 :

	
	Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards (Par voyage)

	Pays traversés
	Nombre de voyages
	Distance parcourue dans le pays en km
	Nombre total de contrôles par corps par voyage
	Montant total racketté en F CFA par corps par voyage
	Délais

(en minute)

	
	
	
	Police
	Police des frontières:

Immigration
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie, Syndicats
	Autre

***
	Total
	Ratio sur 100 km
	Police
	Police des frontières:

Immigration
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie, Syndicats, Agents de santé
	Autre 

***
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	Tema – Ouagadougou

	Ghana
	173
	881
	8,27
	0,90
	7,42
	0,00
	0,00
	0,02
	16,61
	1,89
	4 527
	460
	3 597
	0
	0
	536
	9 120
	1 035
	110
	13

	Burkina
	173
	176
	0,96
	0,93
	3,42
	0,91
	0,00
	0,00
	6,21
	3,53
	2 000
	1 931
	3 910
	2 370
	0
	0
	10 211
	5 802
	66
	38

	Par corr,
	173
	1057
	9,23
	0,91
	10,84
	0,91
	0,00
	0,02
	22,83
	2,16
	6 527
	2 390
	7 507
	2 370
	0
	536
	19 331
	1 829
	177
	17

	Ouagadougou – Bamako

	Burkina
	130
	488
	0,88
	0,87
	4,92
	0,69
	0,28
	0,00
	7,65
	1,57
	2 085
	2 077
	5 250
	1 639
	415
	0
	11 466
	2 350
	38
	8

	Mali
	130
	432
	5,73
	0,88
	4,09
	4,88
	1,93
	0,97
	18,48
	4,28
	10 473
	1 538
	7 677
	6 034
	3 138
	6 215
	35 076
	8 119
	77
	18

	Par corr,
	130
	920
	6,62
	0,88
	9,01
	5,57
	2,22
	0,97
	26,13
	2,84
	12 558
	3615
	12 927
	7 673
	3 554
	6 215
	46 542
	5 059
	115
	12

	Lomé – Ouagadougou

	Togo
	267
	746
	4,21
	1,06
	5,60
	2,59
	0,05
	0,00
	13,51
	1,81
	4269
	1136
	4072
	2792
	51
	0
	12 320
	1 651
	90
	12

	Burkina
	267
	274
	1,09
	0,74
	3,31
	0,96
	0,01
	0,00
	6,10
	2,23
	1451
	1137
	3287
	1888
	6
	0
	7 768
	2 835
	72
	26

	Par corr,
	267
	1020
	5,30
	0,90
	8,91
	3,54
	0,06
	0,00
	19,62
	1,92
	5720
	2273
	7359
	4680
	56
	0
	20 088
	1 969
	163
	16

	Bamako – Dakar

	Mali
	168
	794
	3,57
	0,24
	1,48
	3,68
	0,76
	0,00
	9,74
	1,23
	5872
	265
	5244
	3872
	631
	0
	15 884
	2 000
	93
	12

	Sénégal
	168
	682
	6,19
	0,88
	0,01
	8,48
	0,00
	0,00
	15,56
	2,28
	9399
	1521
	12
	9997
	0
	0
	20 929
	3 069
	103
	15

	Par corr,
	168
	1476
	9,76
	0,56
	1,49
	12,16
	0,76
	0,00
	25,30
	1,71
	15271
	1786
	5256
	13869
	631
	0
	36 813
	2 494
	196
	13

	Abidjan – Ouagadougou

	CI
	113
	746
	3,50
	0,15
	2,25
	2,23
	1,10
	9,32
	18,55
	2,49
	3354
	75
	2752
	2619
	1991
	31942
	42 734
	5 728
	106
	14

	Burkina
	113
	517
	0,97
	0,03
	4,01
	1,23
	0,22
	0,05
	6,51
	1,26
	2699
	44
	5181
	3469
	252
	62
	11 708
	2 265
	34
	7

	Par corr,
	113
	1263
	4,48
	0,09
	6,26
	3,46
	1,32
	9,37
	25,06
	1,98
	6053
	119
	7934
	6088
	2243
	32004
	54 442
	4 310
	140
	11

	Abidjan – Bamako

	CI
	106
	710
	1,99
	0,01
	0,33
	1,58
	0,24
	12,93
	17,08
	2,40
	2741
	9
	1090
	2076
	1604
	50734
	58 254
	8 205
	82
	12

	Mali
	106
	464
	4,26
	0,25
	0,84
	1,90
	0,85
	0,84
	8,93
	1,93
	8571
	660
	1552
	4245
	1823
	2268
	19 119
	4 120
	34
	7

	Par corr,
	106
	1174
	6,25
	0,13
	1,17
	3,47
	1,08
	13,77
	26,01
	2,22
	11311
	670
	2642
	6322
	3426
	53002
	77 373
	6 591
	116
	10


Notes: *1 US$ = 524,8 F CFA et 1 US$ = 1,41 GH¢, la monnaie retenue dans cette analyse est le Franc CFA ;  ** Il n’y a pas de Gendarmerie au Ghana ; 

Autre*** : Cette colonne se justifie par les perceptions illicites perçues sans délivrance de reçus par : 1) les agents percepteurs de la taxe sur la charge à l’essieu et 2) les Forces Nouvelles et les Agents d’escortes (en Côte d’Ivoire).
Corridors suivis par l’ATP



RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’ATP
Résultats de la période du 1er juillet au 30 septembre 2010

Graphique a : Cartographie des pratiques anormales sur les corridors suivis par l’ATP du 1er juillet au 30 septembre 2010
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RESUME EXECUTIF
Les résultats obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 demeurent toujours peu satisfaisants malgré  des relatives baisses constatées au niveau de la plupart des indicateurs. En effet, les indicateurs « Nombre de contrôles », « Perceptions illicites » et « Temps de contrôles » ont respectivement enregistré des baisses de 19,50%, 10,26% et 38,08% par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou.
Par pays traversé, le nombre de contrôles aux 100 km le plus élevé est constaté au Ghana avec près 3 (2,97) arrêts aux 100 km ; le plus bas étant observé au Benin avec 2 (2,19) arrêts aux 100 km.
Pour ce qui est des rackets aux 100 km, les montants prélevés varient entre 4 296 F CFA au Ghana et 36 188 F CFA au Benin.
Quant aux temps de contrôles aux 100 km, les durées varient entre 13 mn au Benin et 55 mn au Burkina.
INTRODUCTION
A

ccroître la valeur et le volume du commerce intra-régional agricole et améliorer la productivité agricole en Afrique de l’Ouest, tels sont les objectifs du projet de Promotion du Commerce Agro-alimentaire (en anglais Agri business and Trade Promotion - ATP) qui est une initiative régionale de l’USAID en appui à la CEDEAO et à l’UEMOA pour la mise en œuvre de la politique agricole commune.
L’acheminement des marchandises agro-alimentaires notamment l’oignon, le maïs et le bétail par la route le long des corridors Kantchari – Accra (pour l’oignon), Fada – Parakou (pour le bétail) et Techiman – Kantchari (pour le maïs) demeure toujours très pénible tant les contrôles sont nombreux, les taux de rackets élevés, et les délais de contrôles très longs.

L’OPA, à travers l’observation de ces corridors, veut présenter l’ampleur des tracasseries dont sont victimes les transporteurs (qu’ils soient à jour ou non) et également sensibiliser les agents responsables de ces pratiques nuisibles en vue d’endiguer ce phénomène qui impacte négativement les économies locales et sous régionales.
Ce 3ème trimestre a connu la prise en charge du corridor Techiman (au Ghana) – Kantchari (au Burkina Faso).
RESULTATS DES ENQUETES MENEES SUR LES CORRIDORS SUIVIS PAR L’ATP DU 1ER JUILLET AU 30 SEPTEMBRE 2010

Les données analysées dans cette section du rapport ont été collectées au Benin, au Burkina et au Ghana par les transporteurs et commerçants d’oignons, de maïs et de bétail sous la supervision des agents de l’ATP.

Le tableau 1 ci-dessous donne un panorama du nombre de contrôles, des prélèvements illicites et des temps d’arrêt par voyage sur les corridors suivis par l’ATP.

Le tableau en annexe 2 présente le détail des résultats d’enquêtes.

Tableau 1

	Résultats de l’ATP du 1er Juillet au 30 Septembre 2010 :

Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards induits (Délais) par voyage

	Corridor


	Distance parcourue sur
 chaque corridor en km

	Nombre moyen de contrôles par voyage
	Prélèvements illicites moyen en F CFA par voyage
	Délais
 (en minute)

	
	
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	Kantchari - Accra
	1316
	34
	2,58
	121 051
	9198
	444
	34

	Fada - Parakou
	469
	13
	2,77
	136 646
	29 136
	68
	14

	Techiman - Kantchari
	976
	31
	3,18
	88 424
	9 060
	474
	49


I. NOMBRE MOYEN DE CONTROLES PAR VOYAGE
I.1. Nombre moyen de contrôles par voyage, par Etat traversé

En ce qui concerne le nombre de contrôles, le corridor Techiman – Kantchari, nouvellement pris en charge, est le plus dense avec plus de trois (3) arrêts aux 100 km soit 31 arrêts par voyage. Cette situation est imputable aux deux parties du fait du nombre élevé de contrôles sur leurs tronçons respectifs.
Le corridor Kantchari – Accra enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de trois (3) arrêts aux 100 km, soit 34 contrôles par voyage.
Tableau 2 : Panorama des contrôles relevés sur chaque corridor par pays, aux 100 km
	Nombre moyen de contrôles par corridor, par voyage, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana

	Kantchari - Accra
	1316
	2,58
	-
	2,50
	2,62

	Fada - Parakou
	469
	2,77
	2,19
	4,00
	-

	Techiman - Kantchari
	976
	3,18
	-
	2,73
	3,67

	Moyenne pondérée
	
	2,82
	2,19
	2,82
	2,97


Au titre des agents responsables de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

Tableau 3 : Classement des pays à forte densité de contrôles aux 100 km et par agents responsables

	      Agent

                Responsable

Tronçon à

Forte densité de contrôles
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Ghana
	2,97
	Police
	1,52
	Douane
	1,23
	Mairies et Syndicats
	0,22
	-
	-

	2ème : Burkina
	2,82
	Douane
	1,13
	Police
	0,84
	Gendarmerie
	0,66
	Mairies et Syndicats
	0,19

	3ème : Benin
	2,19
	Mairies et Syndicats
	1,25
	Douane
	0,31
	Police
	0,31
	Gendarmerie
	0,31


Le tableau ci-dessus classe le Ghana en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est très élevée. Le Burkina vient en deuxième rang suivi du Benin.
Au Ghana, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Douane et du groupement des Mairies et Syndicats.

Au Burkina, c’est la Douane qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Police, de la Gendarmerie et du groupement des Mairies et Syndicats.

Au Benin, le groupement des Mairies et Syndicats est en tête des contrôles intempestifs, suivi de la Douane, de la Police et de la Gendarmerie.
I.2. Evolution du nombre moyen de contrôles par voyage, par État traversé 

Les chiffres obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 sont encore en légère baisse notamment le nombre de contrôles par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra  et Fada – Parakou suivis par l’ATP. En effet, le nombre de contrôles a enregistré une baisse de 19,50% sur l’ensemble de ces deux corridors.
Il est ci-dessous présenté les résultats du 3ème trimestre de l’année 2010 (T3-10) en comparaison avec :

· ceux du 2ème trimestre de l’année 2010 (T2-10) ;

· et ceux du 1er trimestre 2010 (T1-10).
Tableau 4 : Nombre moyen de contrôles relevés sur chaque corridor par voyage
	
	
	Nombre de contrôles

par voyage
	Nombre de contrôles

aux 100 km
	Variation par voyage
	Variation par voyage

	Distance
	Corridor
	T1-10
	T2-10
	T3-10
	T1-10
	T2-10
	T3-10
	T3-10/T2-10
	T3-10/T1-10

	1316
	Kantchari– Accra
	46
	43
	34
	3,5
	3,27
	2,58
	-20,93%
	-26,09%

	400
	Burkina
	13
	13
	10
	3,25
	3,25
	2,5
	-23,08%
	-23,08%

	916
	Ghana
	33
	30
	24
	3,6
	3,28
	2,62
	-20,00%
	-27,27%

	
	Moyenne pondérée
	46
	43
	34
	3,5
	3,27
	2,58
	-20,93%
	-26,09%

	469
	Fada – Parakou
	
	14
	13
	
	2,99
	2,77
	-7,14%
	

	150
	Burkina
	
	7
	6
	
	4,67
	4
	-14,29%
	

	319
	Benin
	
	7
	7
	
	2,19
	2,19
	0,00%
	

	
	Moyenne pondérée
	
	35,38
	28,48
	
	3,20
	2,63
	-19,50%
	

	976
	Techiman - Kantchari
	
	
	31
	
	
	3,18
	
	

	463
	Ghana
	
	
	17
	
	
	3,67
	
	

	513
	Burkina
	
	
	14
	
	
	2,73
	
	

	
	Moyenne pondérée
	46
	35,38
	29,37
	3,5
	3,2
	2,82
	-16,99%
	


Tableau 5 : Evolution trimestrielle du nombre de contrôles aux 100 km

	Nombre moyen de contrôles par trimestre, par voyage, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana

	Trimestre T3-10
	2,82
	2,19
	2,82
	2,97

	Trimestre T2-10
	3,20
	2,19
	3,64
	3,28

	Trimestre T1-10
	3,50
	-
	3,25
	3,60


Graphique n°1 : Évolution du nombre moyen de contrôles sur trois périodes
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II. PRELEVEMENTS ILLICITES MOYENS PAR VOYAGE 
II.1. Niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par État traversé
Le corridor Fada – Parakou est celui où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets. Ce court corridor demeure le plus tracassier. En effet, ce corridor enregistre les montants les plus élevés de rackets soient 29 136 F CFA prélevés tous les 100 km, soit 136 646 F CFA par voyage. Ce taux élevé est essentiellement imputable au Benin, qui avec  115 439 F CFA par voyage, soit 36 188 F CFA perçus aux 100 km, se hisse au sommet des tronçons routiers inter-Etats les plus entravants au commerce agro-alimentaire sous-régional.

Le corridor Techiman – Kantchari, nouvellement pris en charge, enregistre les niveaux de rackets les moins élevés avec 9 060 F CFA aux 100 km soit 88 424 F CFA rackettés par voyage.
Tableau 6 : Panorama des perceptions illicites sur chaque corridor par pays, aux 100 km
	Prélèvements illicites moyen en F CFA par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km par corridor
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana

	Kantchari - Accra
	1316
	9198
	-
	20 847
	4112

	Fada - Parakou
	469
	29 136
	36 188
	14 138
	-

	Techiman - Kantchari
	976
	9 060
	-
	13 031
	4660

	Moyenne pondérée
	
	12 536
	36 188
	16 128
	4296


Au titre des agents à l’origine de telles pratiques anormales, nous dressons le tableau de classement suivant :

Tableau 7 : Classement des pays à fort taux de rackets aux 100 km et par agents responsables.

	      Agent 

           responsable

Tronçon à 

fort racket
	Moyenne par pays
	1er
	2ème
	3ème
	4ème

	1er : Benin
	36 188
	Douane
	10 972
	Gendarmerie
	10 972
	Police
	8 479
	Mairies et syndicats
	5 765

	2ème : Burkina
	16 128
	Douane
	8 146
	Police
	3 422
	Gendarmerie
	2 934
	Mairies et syndicats
	1 626

	3ème : Ghana
	4 296
	Douane
	1 881
	Police
	1 485
	Mairies et syndicats
	929
	
	


Au regard du tableau ci-dessus, le Benin occupe le premier rang dans le classement des pays à fort racket (aux 100 km) suivi du Burkina et du Ghana.
Au Benin, la Douane est en tête des rackets, suivie de la Gendarmerie, de la Police et du groupement des Mairies et Syndicats.

Au Burkina, c’est la Douane qui est montrée du doigt, suivie de la Police, de la Gendarmerie et du groupement des Mairies et Syndicats.
Au Ghana, c’est la Douane qui est particulièrement indexée suivie de la Police et du groupement des Mairies et Syndicats.

II.2. Evolution du niveau moyen des perceptions illicites par voyage et par État traversé

Les chiffres obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 sont en légère baisse notamment les niveaux de perceptions illicites par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou suivis par l’ATP. En effet, les niveaux de perceptions illicites ont enregistré une baisse de 10,26%.

Il est ci-dessous présenté les résultats du 3ème trimestre de l’année 2010 (T3-10) en comparaison avec :

· ceux du 2ème trimestre de l’année 2010 (T2-10);

· et ceux du 1er trimestre 2010 (T1-10).
Tableau 8 : Perceptions illicites en F CFA relevées sur chaque corridor par voyage
	
	
	Perceptions illicites

par voyage
	Perceptions illicites

aux 100 km
	Variation par voyage
	Variation par voyage

	Distance
	Corridor
	T1-10
	T2-10
	T3-10
	T1-10
	T2-10
	T3-10
	T3-10/T2-10
	T3-10/T1-10

	1316
	Kantchari– Accra
	146 819
	133 997
	121 051
	11 156
	10 182
	9 198
	-9,66%
	-17,55%

	400
	Burkina
	102 444
	82 420
	83 387
	25 611
	20 605
	20 847
	1,17%
	-18,60%

	916
	Ghana
	44 375
	51 577
	37 665
	4 844
	5 631
	4 112
	-26,97%
	-15,12%

	
	Moyenne pondérée
	146 819
	133 997
	121 051
	11 156
	10 182
	9 198
	-9,66%
	-17,55%

	469
	Fada – Parakou
	
	154 780
	136 646
	
	33 002
	29 136
	-11,72%
	

	150
	Burkina
	
	29 980
	21 207
	
	19 987
	14 138
	-29,26%
	

	319
	Benin
	
	124 800
	115 439
	
	39 122
	36 188
	-7,50%
	

	
	Moyenne pondérée
	
	139 458
	125 149
	
	16 178
	14 437
	-10,26%
	

	976
	Techiman - Kantchari
	
	
	88 424
	
	
	9 060
	
	

	463
	Ghana
	
	
	21 576
	
	
	4 660
	
	

	513
	Burkina
	
	
	66 848
	
	
	13 031
	
	

	
	Moyenne pondérée
	146 819
	139 458
	112 167
	11 156
	16 178
	12 536
	-19,57%
	


Tableau 9 : Evolution trimestrielle des perceptions illicites aux 100 km

	Perceptions illicites par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana

	Trimestre T3-10
	12 536
	36 188
	16 128
	4 296

	Trimestre T2-10
	16 178
	39 122
	20 436
	5 631

	Trimestre T1-10
	11 156
	-
	25 611
	4 844

	En termes de Perceptions illicites

En comparant les résultats du 3ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T2-10), les perceptions illicites par voyage sont en légère baisse de 10,26% sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou suivis par l’ATP passant de 139 458 F CFA (T2-10) à 125 149 F CFA (T3-10) soit une variation absolue de 14 309 F CFA. Cette baisse d’ensemble est à l’actif des deux corridors qui ont enregistré des baisses de 9,66% (pour Kantchari – Accra) et 11,72% (pour Fada – Parakou).
La plus forte baisse est constatée au Burkina (sur le corridor Fada – Parakou ) soit 29,26% passant de 29 980 F CFA (T2-10) à 21 207 F CFA (T3-10) soit une variation absolue de 8 773 F CFA.

La seconde plus forte baisse est constatée au Ghana (sur le corridor Kantchari – Accra) soit 26,97% passant de 51 577 F CFA (T2-10) à 37 665 F CFA (T3-10) soit une variation absolue de 13 912 F CFA.

Le Burkina (sur le corridor Kantchari – Accra) enregistre la seule hausse de 1,17% passant de 82 420 F CFA (T2-10) à 83 387 F CFA (T3-10).
Par rapport au 1er trimestre 2010, on note une baisse de 17,55% sur le seul corridor Kantchari – Accra de l’ATP.


Graphique n°2: Évolution des perceptions illicites
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III. TEMPS DE CONTROLES ET RETARD INDUIT MOYEN PAR VOYAGE

III.1. Temps moyens de contrôles aux 100 km par Etat traversé

Le corridor Techiman – Kantchari, nouvellement pris en charge, est en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 49 mn perdues tous les 100 km, soit un énorme retard de 474 mn (7h54mn) (plus d’une demi - journée) accusé par voyage. Le Burkina est en grande partie responsable de cette situation avec 63 mn de temps de contrôles aux 100 km contre 32 mn au Ghana.

Le corridor Fada – Parakou enregistre les temps de contrôles les plus moins élevés avec 14 mn de contrôles tous les 100 km, soit 68 mn par voyage.

Tableau 10 : Panorama des temps de contrôles sur chaque corridor par pays, aux 100 km
	Temps moyen de contrôles par corridor, par pays aux 100 km

	Corridor
	Distance en km
	Ratio aux 100 km par corridor
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana

	Kantchari - Accra
	1316
	34
	-
	58
	23

	Fada - Parakou
	469
	14
	13
	17
	-

	Techiman - Kantchari
	976
	49
	-
	63
	32

	Moyenne pondérée
	
	36
	13
	55
	26


Au regard du tableau ci-dessus, le Burkina occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Ghana et du Benin.

Les retards induits par les multiples contrôles et les temps de rackets orchestrés par les forces de contrôles et de sécurité postées le long de ces corridors sont toujours très démesurés et sont préjudiciables au commerce agro-alimentaire. Des actions vigoureuses sont donc à mener sur ces corridors.

III.2. Evolution des retards moyens induits par les contrôles aux 100 km par Etat traversé

Les chiffres obtenus au cours de ce 3ème trimestre 2010 sont en forte baisse notamment les temps de contrôles par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou suivis par l’ATP. En effet, les retards ont enregistré une baisse de 42,62%.

Il est ci-dessous présenté les résultats du 3ème trimestre de l’année 2010 (T3-10) en comparaison avec :

· ceux du 2ème trimestre de l’année 2010 (T2-10);

· et ceux du 1er trimestre 2010 (T1-10).
Tableau 11 :

	
	
	Retards (minutes) aux 100 km
	Variation par voyage
	Variation par voyage

	Distance
	Corridor
	T1-10
	T2-10
	T3-10
	T3-10/T2-10
	T3-10/T1-10

	1316
	Kantchari– Accra
	53
	53
	34
	-35,85%
	-35,85%

	400
	Burkina
	71
	71
	58
	-18,31%
	-18,31%

	916
	Ghana
	45
	45
	23
	-48,89%
	-48,89%

	
	Moyenne pondérée
	53
	53
	34
	-35,85%
	-35,85%

	469
	Fada – Parakou
	
	28
	14
	-50,00%
	

	150
	Burkina
	
	44
	17
	-61,36%
	

	319
	Benin
	
	21
	13
	-38,10%
	

	
	Moyenne pondérée
	
	46
	29
	-38,08%
	

	976
	Techiman - Kantchari
	
	
	49
	
	

	463
	Ghana
	
	
	32
	
	

	513
	Burkina
	
	
	63
	
	

	
	Moyenne pondérée
	53
	46
	36
	-22,66%
	-32,25%


Tableau 12 : Evolution trimestrielle des temps de contrôles aux 100 km

	Temps de contrôles par trimestre, par pays aux 100 km

	
	Ratio aux 100 km sur tous les corridors
	Ratio aux 100 km par pays

	
	
	Benin
	Burkina
	Ghana

	Trimestre T3-10
	36
	13
	55
	26

	Trimestre T2-10
	46
	21
	64
	45

	Trimestre T1-10
	53
	-
	71
	45


Graphique n°3: Évolution des temps de contrôles aux 100 km
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CONCLUSION
Le 3ème trimestre 2010 a été marqué par une baisse des indicateurs « Nombre de contrôles », « Perceptions illicites » et « Temps de contrôles » respectivement de 19,50%, 10,26% et 38,08% par rapport au trimestre précédent sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou. Malgré ces baisses, les niveaux des indicateurs restent élevés dus en partie à la nature des produits transportés.
Ainsi, en ce qui concerne le nombre de contrôles, le corridor Techiman – Kantchari, nouvellement pris en charge, est le plus dense avec plus de trois (3,18) arrêts aux 100 km soit 31 arrêts par voyage. Le corridor Kantchari – Accra enregistre ce trimestre le nombre le moins élevé de contrôles avec près de trois (2,58) arrêts aux 100 km, soit 34 contrôles par voyage.
Par Etat, le Ghana est en tête des pays où la densité des contrôles aux 100 km est très élevée. Le Burkina vient en deuxième rang suivi du Benin. Singulièrement au Ghana, c’est la Police qui enregistre le plus de contrôles, suivie de la Douane et du groupement des Mairies et Syndicats.

Ensuite, en ce qui concerne les perceptions illicites, le corridor Fada – Parakou est celui où les camionneurs paient le plus lourd tribut des tracasseries en termes de rackets. Ce court corridor demeure le plus tracassier. En effet, ce corridor absorbe les montants les plus élevés de rackets soient 29 136 F CFA prélevés tous les 100 km, soit 136 646 F CFA par voyage. Le corridor Techiman – Kantchari, nouvellement pris en charge, enregistre les niveaux de rackets les moins élevés avec 9 060 F CFA aux 100 km soit 88 424 F CFA rackettés par voyage.

Par Etat, le Benin occupe le premier rang dans le classement des pays à fort racket (aux 100 km) suivi du Burkina et du Ghana. Au Benin, la Douane est en tête des rackets, suivie de la Gendarmerie, de la Police et du groupement des Mairies et Syndicats.

Enfin, en ce qui concerne les temps de contrôles, le corridor Techiman – Kantchari, nouvellement pris en charge, est en tête des corridors à long temps de contrôles aux 100 km avec 49 mn perdues tous les 100 km, soit un énorme retard de 474 mn (7h54mn) (plus d’une demi - journée) accusé par voyage. Le corridor Fada – Parakou enregistre les temps de contrôles les plus moins élevés avec 14 mn de contrôles tous les 100 km, soit 68 mn par voyage.

Par Etat, le Burkina occupe le premier rang dans le classement des pays à long temps de contrôles (aux 100 km) suivi du Ghana et du Benin.

L’on constate toujours avec indignation que le nombre de contrôles, les niveaux de rackets et les temps de contrôles sont exagérément élevés sur les corridors suivis par l’ATP, ce qui doit interpeller chaque acteur de contrôle et/ou de sécurité (Police/Douane/Gendarmerie/Mairies et Syndicats) posté le long des axes routiers inter-Etats, à travailler dans le sens de l’accélération de la facilitation et de la fluidité du trafic.

En conséquence, face à cette persistance des tracasseries routières, en dépit du fait que certains pays aient fournis des efforts pour lutter contre, l’OPA invite les Etats à redoubler d’efforts pour que la libre circulation des personnes, des biens et des services sur les corridors deviennent enfin une réalité.
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ANNEXE 2 : Tableau des Résultats des enquêtes menées sur les corridors suivis par l’ATP du 1er juillet au 30 septembre 2010
	 

Résultats de l’OPA du 1er juillet au 30 septembre 2010

 

Contrôles, Prélèvements Illicites, Retards sur les corridors suivis par l’ATP

	Pays traversés
	Nombre de voyages
	Distance parcourue dans le pays en km
	Nombre total de contrôles par corps par voyage
	Montant total racketté en F CFA par corps par voyage
	Délais

	
	
	
	
	
	(en minute)

	
	
	
	Police
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie
	Total
	Ratio sur 100 km
	Police
	Douane
	Gendarmerie
	Mairie
	Total
	Ratio sur 100 km
	Total
	Ratio sur 100 km

	
	
	
	
	
	
	Syndicats
	
	
	
	
	
	Syndicats
	
	
	
	

	Kantchari - Accra

	Burkina
	75
	400
	2
	6
	2
	0
	10
	2,50
	22427
	43427
	16573
	960
	83387
	20847
	233
	58

	Ghana
	75
	916
	13
	9
	0
	2
	24
	2,62
	15630
	21042
	0
	993
	37665
	4112
	211
	23

	Par corr.
	75
	1316
	15
	15
	2
	2
	34
	2,58
	38 056
	64 469
	16 573
	1 953
	121 051
	9198
	444
	34

	Fada - Parakou

	Burkina
	41
	150
	2
	2
	1
	1
	6
	4,00
	6 780
	6 427
	5 024
	2 976
	21 207
	14 138
	25
	17

	Bénin
	41
	319
	1
	1
	1
	4
	7
	2,19
	27 049
	35 000
	35 000
	18 390
	115 439
	36 188
	43
	13

	Par corr,
	41
	469
	3
	3
	2
	5
	13
	2,77
	33 829
	41 427
	40 024
	21 366
	136 646
	29 136
	68
	14

	Techiman - Kantchari

	Ghana
	23
	463
	8
	8
	0
	1
	17
	3,67
	4 851
	4 905
	0
	11 821
	21 576
	4 660
	148
	32

	Burkina
	23
	513
	5
	4
	4
	1
	14
	2,73
	7 174
	36 739 
	9 587
	13 348
	66 848
	13 031
	325
	63

	Par corr,
	23
	976
	13
	12
	4
	2
	31
	3,18
	12 024
	41 644 
	9 587
	25 168
	88 424
	9 060
	474
	49
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	Drame Seck

	Cote d’Ivoire
	Direction des Transports Terrestres et de la Circulation
	Veh Sodeh Felix


Points Focaux OPA
	Pays
	Institution hôte de l’OPA (Point Focal)
	Responsable

	Burkina Faso
	Conseil Burkinabé des Chargeurs (CBC)
	Ali Traoré, Directeur Général

	Ghana
	Ghana Shippers’ Authority
	Kofi M’biah, CEO

	Togo
	Chambre de Commerce et d’Industrie du Togo (CCIT)
	Jonathan Fiawoo, Président

	Mali
	Chambre de Commerce et d’Industrie du Mali (CCIM)
	Djamille Bittar, Président


	Sénégal
	Chambre de Commerce, d’Industrie et d’Agriculture de Dakar (CCIAD)
	Lamine Niang, Président

	Côte d’Ivoire
	Chambre de Commerce et d’Industrie de la Côte d’Ivoire (CCI-CI)
	Mamadou SARR, Directeur Général
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En termes de contrôles


Par rapport au trimestre précédent (T2-10), on note une baisse de 15,88% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des six corridors suivis par l’OPA passant d’une moyenne pondérée de 29 (T2-10) à 24 (T3-10) contrôles. La Côte d’ivoire est en grande partie responsable de cette situation de baisse générale avec des baisses de 22,41% (la plus forte baisse)  et 18,16% respectivement sur les corridors Abidjan-Ouaga et Abidjan-Bamako.





Le corridor Bamako-Dakar participe également à cette baisse d’ensemble  avec une baisse de 19,58%, en grande partie imputable au Sénégal (qui a supprimé 4 contrôles).





La seule hausse  est enregistrée sur le corridor Lomé-Ouagadougou, soit +3,65% passant de 19 (T2-10) à 20 (T3-10) contrôles.





En comparaison avec la même période de l’année dernière (T3-09), ce 3ème trimestre de 2010 (T3-10) enregistre une baisse de 17,26% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des quatre  corridors Tema-Ouaga, Ouaga-Bamako, Lomé-Ouaga et Bamako-Dakar suivis par  l’OPA passant de 29 (T3-09) à 24 (T3-10) contrôles.





En termes de Perceptions illicites


En comparant les résultats du 3ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T2-10), les perceptions illicites par voyage sont en légère hausse de 1,65% sur l’ensemble des six corridors de l’OPA passant de 42 381 F CFA (T2-10) à 43 079 F CFA (T3-10). Cette situation est essentiellement imputable au corridor Abidjan-Bamako qui a enregistré, à lui seul, une hausse spectaculaire de 23,23% (la plus forte hausse) passant de 62 786 F CFA (T2-10) à 77 373 F CFA (T3-10) par voyage, soit une variation absolue de 14 587 F CFA.


Les corridors Lomé-Ouaga et Abidjan-Ouaga ont également enregistré de légères hausses soit respectivement +1,91% et +3,63%.





La plus forte baisse est constatée sur le corridor Bamako-Dakar soit -14,54% passant de 43 078 F CFA (T2-10) à 36 813 F CFA (T3-10) par voyage soit une variation absolue de 6 265 F CFA. La baisse sur ce corridor est essentiellement à l’actif du Sénégal avec une réduction de 18,98% contre -7,9% au Mali.


Les corridors Tema-Ouaga et Ouaga-Bamako ont également enregistré des baisses soit respectivement -12,27% et -6,53%.





Par rapport à la même période de l’année 2009, on note une baisse de 19,37% sur l’ensemble des quatre corridors Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou et Bamako-Dakar.





En termes de retards


En comparant les résultats du 3ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T2-10), les temps de contrôles aux 100 km sont en légère baisse de 8,42% sur l’ensemble des six corridors de l’OPA passant de 14 mn (T2-10) à 13 mn (T3-10). Cette situation est essentiellement imputable au corridor Abidjan-Bamako qui a enregistré, à lui seul, une importante baisse de 58,33% (la plus forte baisse) passant de 24 mn (T2-10) à 10 mn (T3-10) aux 100 km, soit une variation absolue de 14 mn.


Les corridors Ouagadougou-Bamako et Abidjan-Ouagadougou ont également enregistré de légères baisses soit respectivement -7,69% et -8,33%.





La plus forte hausse est constatée sur le corridor Lomé-Ouagadougou soit +77,78% passant de 9 mn (T2-10) à 16 mn (T3-10) aux 100 km soit une variation absolue de 7 mn, en grande partie imputable au Burkina.


Le corridor Tema-Ouagadougou a également enregistré une hausse de 21,43%. Seul le corridor Bamako-Dakar est resté stationnaire.





Par rapport à la même période de l’année 2009, on note une baisse de 1,10% sur l’ensemble des quatre corridors Tema-Ouagadougou, Ouagadougou-Bamako, Lomé-Ouagadougou et Bamako-Dakar.





En termes de contrôles


Par rapport au trimestre précédent (T2-10), on note une faible baisse de 19,50% du nombre de contrôles par voyage, sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou suivis par l’ATP passant de 35 (T2-10) à 28 (T3-10) contrôles.


Cette baisse globale du nombre de contrôles est particulièrement imputable au corridor Kantchari – Accra qui enregistre une baisse de 20,93% passant de 43 (T2-10) à 34 (T3-10) contrôles, soit une variation absolue de 9  contrôles. Cette baisse sur ce corridor est à l’actif des deux Etats.





Le corridor Fada – Parakou a également enregistré une faible baisse de 7,14% par la suppression d’un seul contrôle par voyage.





En comparaison avec le 1er trimestre 2010 (T1-10), ce 3ème trimestre de 2010 (T3-10) enregistre une baisse de 26,09% du nombre de contrôles par voyage, sur le seul corridor Kantchari – Accra de l’ATP passant de 46 (T1-10) à 34 (T3-10) contrôles.





En termes de retards





En comparant les résultats du 3ème trimestre à ceux du trimestre précédent (T2-10), les temps de contrôles aux 100 km sont en forte baisse de 38,08% sur l’ensemble des deux corridors Kantchari – Accra et Fada – Parakou suivis par l’ATP passant de 46 mn (T2-10) à 29 mn (T3-10) soit une variation absolue de 17 mn. Cette baisse d’ensemble est à l’actif des deux corridors qui ont enregistré des baisses de 35,85% (pour Kantchari – Accra) et 50% (pour Fada – Parakou).





La plus forte baisse est constatée au Burkina (sur le corridor Fada – Parakou) soit 61,36% passant de 44 mn (T2-10) à 17 mn (T3-10) soit une variation absolue de 27 mn.





Le Ghana (sur le corridor Kantchari – Accra) enregistre la seconde forte baisse soit -48, 89% passant de 45 mn (T2-10) à 23 mn (T3-10) soit une variation absolue de 22 mn.





Par rapport au 1er trimestre 2010, on note une baisse de 35,85% sur le seul corridor Kantchari – Accra de l’ATP.








� Afin de faciliter l’analyse, un corridor OPA ou ATP relie uniquement deux Etats.


Toutefois, un corridor ATP ne concerne qu’un seul type de produit agro-alimentaire. 


� Le corridor Techiman - Kantchari a été pris en charge au cours de ce 3ème trimestre.


�« Promotion du Commerce Agro-alimentaire », en français.
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